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AURKEZPENA

XIX. mendearen amaieran automobila sartu zen gure gizartean eta horrek aldake-
ta handia ekarri zuen. Automobilari esker, leku eta zerbitzu berriak eskuragarri jarri 
ziren. Lehenago, ordea, herritarrak ezin ziren horietara iritsi, ordura arte erabilitako 
garraiosistemak oso motelak baitziren. Iraultza horren aurrean, gizakiak automobila-
ren zerbitzura jarri zituen beharrezkotzat jotzen zituen hainbat eremu eta eskubide.

Joan zen mendean, autoaren erabilera asko zabaldu zen eta, horren ondorioz, 
istripu-tasa ere hazi egin zen. Gaur egun, istripu-tasa hori muga eutsiezinetara hel-
du da. Gizartearen arlo guztietan gero eta handiagoa da bide-segurtasunarekiko 
kontzientziazioa. Antzina, trafiko-istripuak onartu egiten ziren garapenaren truke 
ordaindu behar zen beharrezko zerga gisa. Gaur egun, ordea, ez da onartzen he-
rritarren bizitza trafiko-istripuen arriskupean jartzea. Gizarteak erantzun egin du eta 
bere ahalegin guztia jartzen ari da gaitz hori murrizteko.

Horrek indar berezia hartu zuen hiri-eremuan. Lehen, automobilek toki guztietara 
inolako mugarik gabe iristeko aukera izan behar zuten; oinezkoak bere espazioa utzi

behar zion iraultza berriari. Gaur egun, automobilari buruzko iritzirik zabalduena da 
haren izenean egin diren gehiegikeriak kontrolatu egin behar direla. Aurreko ha-
markadetan aplikatutako neurriak zalantzan jartzen hasi da jendea, eta berriz ere 
herritarrentzako hiri-espazioa eskatzen du. Hainbat jarduera proposatzen dira, hala 
nola, espazio publikoak berreskuratzea, autoen erabilera arautzea eta abiadura txi-
kitzea. Neurri horien xedea da elkarbizitza segurua ahalbidetzea kaleen gainerako 
erabiltzaileekin, horrela, hiriko bide-segurtasun hobea lortuz.

Pentsamendu-ildo horri jarraituz, gida hau prestatzea erabaki da. Hiri-eremuetan bi-
de-segurtasuna hobetzea lortzeko gehien erabiltzen diren teknikak ezagutarazi nahi 
dira. Munduko leku askotan egiaztatutako neurriak dira, eta oso emaitza onak eman 
dituzte bide-segurtasunari dagokionez. Espero dugu erabilgarria izatea eta, laster, 
horren fruituak ikustea gure erkidegoko udalerrietan, jarduera zehatzetan gauzatuta.

Javier Balza Aguilera 
Barne Sailburua
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1. HITZAURREA 

Euskal Autonomia Erkidegoko Bide Segurtasuneko Planak foku anitzetik egiten dio 
aurre arazo horri, eta, plan horri esker, istripu tasaren beheranzko joera iraunkorra 
izan da azken urteotan. 

Plan horren fokuetariko bat, izatez ere, hiriko mugikortasun segurua da, eta horrek 
ezaugarri bereziak ditu. Hiriko trafikoaren ezaugarriak aintzat hartuta, neurri be-
reziak hartu behar dira. Hiri barruan, modu desberdinean mugitzen diren lau pert-
sona talde daude: oinezkoak, txirrindulariak, automobilistak eta motordunak. Lau tal-
de horiek ezaugarri bereziak dituzte mugikortasunaren, abiaduraren eta gainerako 
taldeekiko zaurgarritasunaren aldetik; ezaugarri horien eraginez, nekezagoa da lau 
taldeok batera egotea.

Arazoak berberak dira munduko hiri guztietan; azken urteotan, modu nahiko adi-
mentsuan eta ausartean egin zaie aurre, soluzioak bilatzeko ohiko bideetatik irten-
da. Horrela, azken urteotan, “trafiko lasaitze” kontzeptua garatu da, eta hori nahiko 
oraintsu hasi da Euskadin aplikatzen; hala eta guztiz ere, beste zenbait herritan gara-
pen handiagoa dauka, adibidez, Holandan, Ingalaterran edo Frantzian. 

Hiri handiek halako gaiak lantzen dituzten trafiko eta mugikortasun sailak dituzte. 
Txikiek, ostera, ez dute halako sail berezirik (arlo honetako adituak dituzten sailak), 
eta, hortaz, gida hau oso lagungarria izango zaie trafikoak sortzen dizkieten arazoak 
konpondu ahal izateko. 

Udalerri askotan arazoa ondo konpondu dute, metodologia egokia erabilita; meto-
dologia horren barruan, aztertu beharreko arazoaren diagnostikoa edo identifika-
zioa, balizko soluzio teknikoak eta soluzio egokiaren hautapena nahiz betearazpena 
sartzen dira.

Kontuan hartu behar dira beti lege nahiz erakunde esparrua, administrazio desberdi-
nen eskumenak eta arlo honetarako dauden lege desberdinak; horiek aintzat hartu 
beharko dira jarduketak egiteko orduan. Gida honetan gai horri buruzko kapitulu bat 
dago, eta eranskin bat ere bai, arazo honekin nolabait ere lotuta egon daitezkeen 
lege guztiak jasotzen dituena.
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2. JARDUKETA EREDUA 

Gida hau, batez ere, udalerri txikietara bideraturik dago; izan ere, euren dimentsioak 
aintzat hartuta, halako udalerriek ez dute trafiko edo bidezaintza sail berezirik, eta 
arazoak dituzte bideko segurtasunaren edota mugikortasunaren arloan. 

Helburua, udalerririk handienen kasuan bezala, mugikortasuneko plana egitea da, 
baita biztanleen mugikortasun beharrizanak, horrek sorturiko arazoak eta horiek 
ahalik eta gehien murrizteko modua zein diren jakitea ere. Arazoak bideko segur-
tasunari, airearen kutsadurari edo zaratei edo trafiko itoari lotutakoak izan daiteke. 

Lehenengo eta behin, udalerriko mugikortasunari buruz dagoen informazio guztia 
bildu behar da. Mugimendua sorrarazten duten gune nagusiak zehaztuko dira: ikas-
tola, merkataritzako gunea, hirigunea, polikiroldegia, industrialdea,… 

Jendea leku horietara nola doan; oinez, automobil partikularrean edo taldeko 
garraioan.

Zer ibilgailu mota iristen diren; ibilgailu arinak, bizikletak eta, industrialdeen kasuan, 
ibilgailu astunak. 

Lekualdatzeen barruko distantziak eta aldiak. (Trafikoa antolatu gabe duten lekue-
tan, oraindik ere ateraino automobilez joateko ohitura dago, oinez ere gehiez 5 mi-
nutu daudenean).

Zer arazo mota sortzen den; gehiegizko abiaduran joatea kaleetan edo udalerriko 
zeharbidean, bidegurutze arriskutsuren bat egotea, ibilgailuak oinezkoen erabilera 
nahiz gozamen segururako zonetan sartzea, oinezkoek eta txirrindulariek segurta-
sunik ez izatea, etab. 

Arazo horietariko bakoitza bildu eta, gainera, aztertu egin behar dira horren zer-
gatiak eta balizko soluzioak. Azkenik, soluzioen proposamenak (elkarrekiko kohe-
renteak diren soluzioak) mugikortasun plana sortuko du, eta, horrela, udalerria leku 
seguruagoa eta atseginagoa izango da bizitzeko. 

Lana egin ondoren, garrantzitsua da hiritarrentzako komunikazio eta kontzientziazio 
kanpaina egitea, udalerriko biztanleei proposamen bakoitzaren zergatia zein den 
eta horrek hiritarren bizitza nola hobetuko duen azaltzeko. Lorpen handiagoak izate-
ko, biztanle guztien konpromisoa behar da. 

Kasu askotan, arazoa sortzen duten bideen titulartasuna ez dauka udalerriak berak, 
Foru Aldundiak baizik. Zeharbiderik gehienen kasua horixe izaten da. 

Bidea udalerriaren eskumenekoa denean, horrek berenez konpondu ahal izan-
go du detektaturiko arazoa, gida honetako zehaztapen teknikoak erabilita. Ho-
rretarako, lehenengo eta behin, arazoa identifikatu eta, gero, horretarako soluzio 
egokia aurkitzen saiatu beharko du, II. eranskinean azaldutako aukerak kontuan 
hartuta. Aztertu beharreko bidea udalerriaren titulartasunekoa ez denean, Gida 
behintzat baliozkoa izango da arazoa konpontzeko egon daitezkeen jarduketa 

egokiak zein diren jakiteko. 
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Halaber, “Hiriko mugikortasun seguruko mahaiak” deritzenetan egoteko eskatu ahal 
izango zaio; mahai horiek, Bide Segurtasuneko Plan Estrategikoaren arloan, aldian 
behin antolatzen dira, antzeko arazoak dituzten administrazioetako beste teknikari 
eta ordezkari batzuekin esperientziak trukatzeko. 

2.1. ARAZOEN IDENTIFIKAZIOA 

Prozesuaren barruko pausorik garrantzitsuenetariko bat diagnostiko ona egitea eta
detektaturiko arazoak zehatz identifikatzea da. Ondoren, azalpen labur baten bidez,
EAEko udalerrietan dauden arazo nagusiak azaltzen dira. 

1. Gehiegizko abiadura 
EAEko udalerrietan gehien errepikatzen den arazoa gehiegizko abiadurarena da; 
arazo horrek, hain zuzen ere, udalerriotako istripu asko eragiten ditu. Abiadura azka-
rregia trafiko istripuetan gehien biltzen den faktoreetariko bat izanik, hemen larria-
gotu egiten da, ezaugarri oso desberdineko erabiltzaile talde desberdinak nahitaez 
biltzen direlako: oinezkoak, txirrindulariak eta automobilistak.

2. Oinezkoek eta txirrindulariek ibilgailuekiko duten segurtasunik eza 
Trafikoan parte hartzen duten elementu guztien artean, oinezkoa ahulena da, ez 
baitauka motorreko ibilgailu batek eskaintzen duen babes fisikorik. Oinezkoen zirku-
lazioko istripuetan arriskurik handiena duten pertsona taldeak, izan ere, adineko 
pertsonak eta haurrak dira. Harrapatzerik larrienak hiri arteko bideetan izaten dira, 
eta hiri barruan ugariagoak dira. 

Txirrindulariak ere talderik zaurgarrienaren barruan sartzen dira; izan ere, txirrindu-
lariak motorreko ibilgailuak baino astiroago doaz, eta, gainera, hain ondo ikusten 
ez direnez, balizko trafiko istripu batetik onik irteteko aukera gutxiago izaten dute. 

3. Elkarguneetako arriskua 
Elkargune mota aukeratzeko orduan, hauxe aztertu behar da: eskaria, segurtasuna, 
itxaroteko aldiak, elkargunearen kokaleku geografikoa eta erabiltzaileek bertan 
izango duten balizko jokabidea. Kasu askotan, egoera bakoitzerako onena zein 
elkargune den jakitea zaila izaten da, aukera bat baino gehiago egon daitekeelako. 
Aukeraturiko elkargunea egokiena izan ezean, horrek handitu egin dezake trafiko 
istripua izateko arriskua.

4. Arazoak aparkaturiko ibilgailuekin 
Aparkaleku batean aparkaturik dauden edo bertan aparkatu nahi diren edo handik 
irtengo diren ibilgailuek trafiko istripuen kopuru handia eragiten dute. Horrenbes-
tez, bidetik kanpoko aparkalekuek, ondo zehazturiko sartzeko eta irteteko guneak 
dituztenek, baldintza seguruagoak sortu, oinezkoen ikuspena hobetu eta mugitzen 
nahiz aparkatuta dauden ibilgailuen arteko arazoak murrizten dituzte. Aparkatzeko 
arauketak zentzuz erabiltzea ere lagungarria da bide nagusietan oztoporik ez ego-
teko mugitzen ari den trafikoarentzat; horrela, bidearen gaitasuna eta segurtasuna 

handitu egiten dira. 
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5. Ikuspen baldintza txarrak 
Errepidean ikuspen maila egokia egotea funtsezkoa da bide bat segurua izateko. 
Hurbiltzen ari diren gidariek ondo ikusi behar dituzte elkarguneak; horri dagokionez,
aipagarria da aparkatutako autoak edo edukiontziak izkinetatik hurbilegi egoten di-
rela sarritan, eta horiek, askotan, oztopatu egiten dutela bidegurutzea ondo ikustea. 
Ohartarazpeneko seinaleak eta argiztapena lagungarriak izan daitezke elkargunee-
tan eragiketa seguruak egiteko, eta ikuspen baldintzekin lotuta daude. Hori garrantzi 
handikoa da gauez; izan ere, gauez ikuspena nabarmen hobetu ahal da marka eta 
zeinu distiratsuak erabilita.

6. Gizartearen kontzientziaziorik eza 
Eusko Jaurlaritzako Herrizaingo Saileko “Mugikortasun Segururako hezkuntza gaita-
sunen gida” deritzonean adierazitakoaren arabera, Administrazioak estrategiak sus-
tatu, gizarte eragileak nahiz erakundeak koordinatu eta ekintzak dinamizatu behar 
ditu, bideetako erabiltzaile guztien segurtasuna hobetzeko.

Beharrezkoa da bideko eta bide segurtasuneko kontzientzia aldatzea, biztanleek eu-
ren jokabideari buruzko hausnarketa egiteko. Aldaketa hori egiteko, beharrezkoa da 
bideko kultura aldatzea, eta, horretarako, lan handia egin behar da bide hezkuntza-
ren eta heziketaren arloan; hau da, bide hezkuntza eta heziketa, hots, giza faktorea 
nabarmendu behar da, trafiko istripurik gehienak faktore horrexek eragiten baititu.

7. Bideko diziplinarik eza 
Jakina da istripuen eragile nagusiak urratzeak direla, eta edanda edo drogatuta gi-
datzeak, stopetan ez gelditzeak edo bigarren ilaran aparkatzeak biktimak sortzen 
dituztela. Halako jokabide arriskutsuekiko zero tolerantzia, bestalde, hiritar guztiek 
manu batzuk bete behar izatean justifikatzen da: motorreko ibilgailuen trafikoari 
nahiz zirkulazioari eta segurtasunari buruzko arauen eta udal ordenantzen eragi-
nezko manuak. Betebehar hori diruzko zehapenekin betearaztea konplexua da, eta, 
gainera, hiritarrek batzuetan ez dute hori ulertzen, baina ezinbestekoa da, udalerri 
segurua eduki nahi badugu.

2.2. DETEKTATURIKO ARAZOEN BALIZKO SOLUZIOAK 

Aurreko kapituluan aipaturiko arazo bakoitza modu desberdinetan azter daiteke, bai
azpiegitura, seinaleak eta balizak diseinatzearen eta egitearen ikuspegitik, bai tra-
fikoaren zaintzatik eta kontroletik. Kasuren batean, neurri bakarrak behin betiko eza-
batu ahal du arazoa, baina ohikoena elkarrekiko osagarriak diren neurrien multzoa 
aplikatu behar izatea da.

Arazoa identifikatu ondoren, bide oztopoa konpontzeari buruzko erabakia hartu be-
har da. Gida honetako I. eranskinean, arazo talde bakoitzerako erabiltzeko moduko 
neurrien bilduma dago; neurri bakoitzaren alde onak nahiz txarrak adierazten dira, 
baita horien kostua ere.
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Ondoren, II. eranskinean dauden soluzio guztien zerrenda ageri da:

	 1.	 Gehiegizko abiadura 
	 1.1.	 Hiri-eremuan sartzeko ataria 
	 1.2.	 Erreiak estutzea 
	 1.3.	 Ibilbidearen ardatza desbideratzea 
	 1.4.	 Goiko igarobidea 
	 1.5.	 Zoladura desberdina (ehundura /kolorea) 
	 1.6.	 Soinu bandak 
	 1.7.	 Bizkarrak 
	 1.8.	 Burkoak 

	 2.	 Oinezkoek eta txirrindulariek ibilgailuekiko duten segurtasunik eza 
	 2.1.	 Oinezkoen zonak sortzea 
	2.2.	 Oinezkoentzako babesguneak 
	2.3.	 Oinezkoen igarobideak / sestrapeko igarobideak 
	2.4.	 Belarriak 
	2.5.	 Espaloiaren eta galtzadaren arteko hesi fisikoak 
	2.6.	 Oztopo-harriak/jardinerak 
	 2.7.	 Bidegorriak 
	2.8.	 Autobus plataforma 
	2.9.	 Oinezkoen igarobideetako argiztapena 

	 3.	 Biraketa mugimenduen arriskua 
	 3.1.	 Semaforoak 
	3.2.	 Biribilguneak 
	3.3.	 Biribilgune txikiak 

	 4.	 Arazoak aparkaturiko ibilgailuekin 
	 4.1.	 Aparkalekua 
	4.2.	 Aparkatzeko kontrolak 

	 5.	 Ikuspen baldintza txarrak 
	 5.1.	 Seinale / marka distiratsuak 
	5.2.	 Balizak 
	5.3.	 Ispiluak 

	 6.	 Gizartearen kontzientziaziorik eza 
	 6.1.	 Bide hezkuntza 
	6.2.	 Prebentzio kanpainak 

	 7.	 Bideko diziplinarik eza 
	 7.1.	 Abiaduraren kontrola 
	 7.2.	 Alkoholaren eta drogen kontrola
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2.3. EBALUAZIOA 

Garrantzitsua da neurriak hartu ondoren loturiko emaitzen ebaluazioa egitea. Ha-
lakorik gertatuz gero, jarduketa batek emaitza egokiak ez ematearen zergatiak 
aztertu beharko dira. Sarritan, aintzat hartzen ez diren eta neurriaren eraginkor-
tasunean eragina duten faktoreak egoten dira. Horrela, etorkizuneko jarduketen 
emaitzak hobetu egiten dira, eraginkortasunik urrieneko gauzak zuzenduta.

Halaber, antzeko arazoak dituzten beste batzuek ere aprobetxatu ahal izango dute 
gure esperientzia; eta geuk ere aprobetxatu ahal izango ditugu halako esperientziak
lehenago garatu eta horien ebaluazio egokia egin dutenen lana. Kasu askotan zaila
da arazo jakinari dagokionez zer egin behar den aholkatzea, baino askoz ere erraza-
goa da zer egin behar ez den aholkatzea. Beste batzuk lehenago egindako akatsak
ekiditea oso erabilgarria eta nahiko erraza da. Horrenbestez, garrantzi handikoa da
geureak bezalako arazoak izan eta konpondu egin dituztenekin harremanetan jar
tzea, eta beste leku batzuetan zer egin duten ikustera joatea.

3. LEGEGINTZA ETA ERAKUNDE ESPARRUA 

Trafikoaren eta errepidearen arloko arazoei buruzko indarreko araudiaren izae-
ra konplexua da. Izan ere, Trafikoari, Motorreko Ibilgailuei eta Bide Segurtasuna-
ri buruzko indarreko legerian ezarritako zehaztapenak ez ezik, honako hauek ere 
aintzat hartu behar dira: hirigintza, herri lanak eta garraioa, ingurumeneko indarreko 
legeria eta errepideen arloari buruzkoa. II. eranskinean, bideko arazoei buruzkoak 
izan daitezkeen arau nagusien zerrenda ageri da.

Bide segurtasuneko arazo bat aztertzeko orduan egoten den arazorik garrantzitsue-
netariko bat horretan eskumena zer erakundek duten jakitea izaten da. Motorreko 
ibilgailuen zirkulazioa eta trafikoa, horri dagokionez, Estatuaren eskumen soilekoa 
da. Hala eta guztiz ere, estatuak EAEri transferitu dio eskumen hori, eta, horren on-
dorioz, Euskal Autonomia Erkidegoak trafikoaren eta zirkulazioaren arloko estatu-
legeria betearazteko eskumena dauka. Bestalde, Foru Aldundiek errepideen arloko 
eskumena dute. Hori garrantzitsua da, kasu askotan jarduketa eremua herria ze-
harkatzen duen errepidearen tarte jakina izaten baita, udalerri eskumenekoa barik 
foru eskumenekoa dena.

EUSKAL AUTONOMIA ERKIDEGOAREN ESKUMENA

1. Lurraldearen eta itsasertzaren antolamendua, hirigintza eta etxebizitza.

2. Interes orokorreko legezko kalifikazioa ez duten edo beste lurralde batzuetan 
eraginik ez duten herri lanak.

3. Errepideen eta bideen arloan, Lurralde Historikoetako Foru Aldundiek oso-
osorik kontserbatuko dituzte euren araubide juridikoa eta eskumenak. 

Ondoren, EAEk eta Lurralde Historikoetako foru organoek eratxikita dituzten esku-
men nagusiak adieraziko ditugu:
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Bestalde, Toki Araubidearen Oinarriak Arautzeari buruzko Legeak ezarritakoaren 
arabera, hiriko bideetako ibilgailuen eta pertsonen trafikoaren antolamendua toki 
erakundeen eskumenekoa da. Manu horri dagokionez, Trafikoari, Motorreko Ibilgai-
luen Zirkulazioari eta Bide Segurtasunari buruzko Legeko Testu Artikulatua onet-
si zuen martxoaren 2ko 339/1990 Legegintzako Errege Dekretuak udal eskumen 
hauek zehazten ditu:

a.	 Bere titulartasunekoak diren hiriko bideetako trafikoa antolatzea eta 	
kontrolatzea.

b.	 Bide horietan egiten diren urratzeen salaketa eta horiei ezarri beharreko 	
zehapena zaintzea, bere agenteen bidez.

c.	 Zirkulazioko Udal Ordenantzaren bidez, hiriko bideen erabilera arautze

d.	 Hiriko eta hiriarteko ibilgailuak ibilgetzea eta bertatik kentzea.

e.	 Kirol probetarako baimena ematea, hirigunetik soilik igarotzen direnean, 	
zeharkaldiak izan ezik.

f.	 Hiriko bideak ixtea, beharrezkoa denean.

LURRALDE HISTORIKOETAKO FORU ORGANOEN ESKUMENA

1.	 Obra eta Zerbitzuen Foru Plana idaztea eta onestea, toki erakundeetarako la-
guntza eta aholkularitza teknikoa.

2.	Errepideak nahiz bideak planifikatzea, proiektatzea, egitea, kontserbatzea, al-
datzea, finantzatzea, erabiltzea eta ustiatzea.

3.	Lurralde Historikoen eskumenekoak ez diren herri lanak, edo Eusko Jaurlaritzak 
interes orokorrekotzat hartzen ez dituenak.

4.	Hirigintzaren arloan, ekimen, idazketa, betearazpen, kudeaketa, fiskalizazio eta 
informazio eskumenak, baita Lurralde Antolamenduko eta Hirigintzako tresnak 
onestekoa ere, goragoko lerruneko planeamenduko xedapenak garatuz, bere 
aplikazio eremuan, Legeak beste erakunde publiko eta hirigintzako organo ba-
tzuei eratxikitako eskumenen kalterik gabe.
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EUSKO JAURLARITZA HERRIZAINGO SAILA

GARRAIO ETA HERRI LAN 
SAILA

Ertzaintzako Zuzendaritza

Trafiko Zuzendaritza

Udaltzaingoen Koordinazioko 
Zuzendaritza

Garraio Zuzendaritza

Garraio Azpiegituren 
Zuzendaritza

HERRI LAN ETA GARRAIO 
SAILA

BIDE AZPIEGITUREN SAILA

MUGIKORTASUN ETA 
LURRALDE ANTOLAMENDU 
SAILA

HERRI LAN SAILA

GARRAIO ETA HIRIGINTZA 
SAILA

ARABAKO FORU ALDUNDIA

BIZKAIKO FORU ALDUNDIA

GIPUZKOAKO FORU ALDUNDIA

BIBLIOGRAFIA 

–	 GARMENDIA CASADO, Antxon: «Los tratamientos de travesías en la Red de 
Carreteras de la Diputación Foral de Gipuzkoa». Carreteras. 154. zenbakia 
(2007ko uztaila/abuztua), 16. or.

–	 INSTITUTO MAPFRE DE SEGURIDAD VIAL: Identificación de problemas de 
seguridad vial en travesías. Madril. Editorial Mapfre, S.A., 2004.

–	 ZZ.AA., Plan tipo de Seguridad Vial Urbana. Guía apoyo para la actuación local. 
Madril: Dirección General de Tráfico, 2007.

–	 ZZ. AA., Pasos de peatones sobreelevados instrucción técnica. Herri Lan eta 
Garraio Saila. Bizkaiko Foru Aldundia.

–	 ZZ. AA., Movilidad, urbanismo y medio ambiente. Buenas prácticas de 
accesibilidad sostenible. Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioa. Herri 
Lan eta Garraio Saila, 2003.

–	 ZZ. AA., Pla local de seguretat viària. Sevei Català de Trànsit.

–	 ZZ. AA., Criterios de movilidad: zonas 30. Bartzelona, Fundación RACC, 2006.

–	 ZZ.AA., Educación para la movilidad segura. Guía de competencias. Gasteiz, 
Eusko Jaurlaritzako Herrizaingo Saila, 2008.

Azkenik, zerrenda baten bidez, mugikortasunarekin lotura duten EAEko eta Foru
Aldundietako administrazio organoak adierazten dira: 
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título

Ventajas

• 	--------:

	 1-	 --------.

• 	----.

INCONVENIENTES

• 	------.

Aplicación según tipo de vía (límite de velocidad) Coste (€)

50 km/h 30-50 km/h 20-30 km/h

-

1
solución
técnica

Exceso de velocidad

1

2

3

4

5

6

7

Gehiegizko abiadura

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza

Biraketa mugimenduen arriskua

Arazoa aparkaturiko ibilgailuekin

Ikuspen baldintza txarrak

Gizartearen kontzientziaziorik eza

Bideko diziplinarik eza

I. eranskina soluzioak
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1
Gehiegizko 

abiadura
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Hiri-eremuan sartzeko ataria

ALDE ONAK

• 	Abiadura mugaren aldaketa adierazten du, argi eta garbi.

• 	Abiadura murriztea diseinuaren 
araberakoa izango da, eta beste neurri                                                                                                           
murriztaile batzuekin eraginkorragoa izango da.

• 	Erraz instalatzen da.

• 	Soluzio merkea da.

ALDE TXARRAK

• 	Ez du ekiditen, fisikoki, abiadura mugen urraketa.

• 	Ikuspen eraginaren eraginkortasuna murriztu egiten da, gidarien 
ohiko ibilbidea denean.

• 	Galtzadaren bi aldeetan behar du lekua.

1

1Gehiegizko abiadura

Kortezubi, Bizkaia

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

soluZIO
tEKNIKOA
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Erreiak estutzea 2

1Gehiegizko abiadura

Vitoria-Gasteiz, Araba

ALDE ONAK

• 	Estutze motak anitzak dira:

	 1- Galtzada erdi-erdiko elementu fisiko baten bidez estutzea.

	 2- Galtzada alboak murriztuta edo bi aldeetako espaloiak zabalduta 
estutzea.

	 3- Galtzada albo batean bakarrik estutzea.

• 	Noranzko bakarra duen errei bakarrerako (1) estutzeak oso 
eraginkorrak dira.

• 	Errei bakoitzeko 2,5 metroko zabalerarekin, ibilgailuen abiadura 	
19 km/h-tan murriztu ahal da.

Alde txarrak

• 	2 noranzko dituen errei bakarrerako (1) estutzea eginez gero, 
erreietariko bat intentsitate baxukoa denean, abiaduraren 
murriztapena ez da handia izango.

• 	Noranzko bati lehentasuna ematen bazaio, abiaduraren 
murriztapena aurkako noranzkoan baino ez da gertatzen, 
gehienetan.

• 	Puntako orduetan 600 ibilgailu baino gehiago dituzten bide 
nagusietan ez da komeni errei bakarreko estutzeak egiterik.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

soluZIO
tEKNIKOA



BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

2020

ALDE ONAK

• 	Neurri hau luzeegiak diren zuzenetan erabiltzen da, horietan 
abadura handiak hartzen baitira. Ibilbidearen ardatza desbideratuta, 
abiadura nabarmen murrizten da, gidariak desbideratzeko maniobra 
egin behar duelako.

• 	Desbideratzea honako hauen bidez egin daiteke:

	 1-	 Ibilbidea banaketa uhartetxo bat erabiliz edo hiriko diseinua 
aldatuz desbideratzea.

	 2-	Ibilbidea plataforma garai baten bidez desbideratzea.

	 3-	 Ibilbidea alboetako elementuen bidez desbideratzea.

	 4-	 Ibilbidea alboetako eta bizkarreko elementuen bidez 
desbideratzea.

	 5-	Ibilbidearen desbideratze bikoitza (“sigi-saga”)

• 	Nahiko eraginkorra da.

Alde txarrak

• 	Kritikak eragin ditzakete, kaleen betiko itxura aldatzen dutelako.

• 	Desbideratzea garaia izan ezean, ez da eraginkorra ziklomotorren 
eta motozikleten abiadura murrizteko.

• 	Diseinuaren arabera, galtzadako aparkaleku kopurua murrizten du.

• 	Zabalera ibilgailu astunen igarotzearen araberakoa bada, abiadura 
murriztapena txikiagoa da.

• 	Sigi-sagako diseinua lasterketa pistatzat har daiteke, eta hori 
ekiditeko, forma angeluzuzenak diseinatu behar dira, ez biribilak.

Zerain, Gipuzkoa

Ibilbidearen ardatza 
desbideratzea

Gehiegizko abiadura

3

1
soluZIO
tEKNIKOA
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Goiko igarobidea

ALDE ONAK

• 	Soluzio nahiko merkea da.

• 	Emaitza onak ematen ditu oinezkoak igarotzeko eta 		
segurtasuneko abiadura murriztapenetan.

• 	Gailu ezaguna eta ezarpen handikoa da.

• 	Zirkulazioaren noranzko bakarreko edo biko galtzadetan 	
instala daiteke.

• 	Txirrindularien segurtasunerako onak dira, ezerosotasunak 		
sortu arren.

Alde txarrak

• 	Inguruan bibrazioak sortu ahal ditu.

• 	Kutsadura akustikoa handitzen du.

• 	Euren arteko distantzia egokian egon ezean, azaleratzeak 		
eta balaztatzeak egoten dira.

• 	Txirrindularientzat zailtasuntxoak eragiten dituzte, baina bizkarretan 
baino gutxiago beti. Horiek konpontzeko, bide bereziak sortu edo 
arrapalak apur bat murriztu egin daitezke, galtzadaren muturretan.

• 	Argiztapen eta seinaleztapen ona behar da, gaueko ikuspenerako.

• 	Mantenamendua behar du.

• 	Gehiegi erabiliz gero, lanbide gaixotasunak sortu ahal dizkie 
autobusen eta kamioien gidariei.

• 	Eragozpen larriak sortzen dizkie larrialdietako ibilgailuei, 		
batez ere, anbulantziei.

Murgia, Araba

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Gehiegizko abiadura

4

1
soluZIO
tEKNIKOA
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Zoladura desberdina
(ehundura edota kolorea)

ALDE ONAK

• 	Abiadura nabarmen murriztu ahal du, bide motaren eta horren 
egoeraren arabera.

• 	Neurri oso eranginkorra eta onarpen handikoa da, oinezkoen 
zonarekin identifikatzen baita.

Alde txarrak

• 	Aldian behingo mantenamendua behar du.

• 	Kutsadura akustikoa handitzen du, galtzadarriak edo beste 	
edozein ehundura oso latz erabiliz gero.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Areatza, Bizkaia

Gehiegizko abiadura

5

1
soluZIO
tEKNIKOA

22
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Soinu bandak

ALDE ONAK

• 	Zeharkako irtenguneek, zoladura latzak edo irtengune etenek 		
osatu ahal dituzte.

• 	Euren eraginkortasuna ohartarazpenerako eta alertarako 
gaitasunean oinarritzen da, eta %10 inguruko abiadura 
murriztapenak sor ditzakete.

• 	Eraikuntzako materialen aniztasuna.

• Bateragarriak dira txirrindulariak ibiltzearekin, zentimetro 	
batzuetako erreiak uzten baitituzte (0,3m-1 metro).

Alde txarrak

• 	Zarata nahiko handia ateratzen dute.

• 	Abiaduraren murriztapena urritu egin daiteke denborarekin. 	
Banden profil batzuk erosoago gainditzen dira azkarrago 	
joanez gero.

• 	Zentzuzko muga batzuetatik kanpo,  kalteak sortu ahal dituzte 
ibilgailuetan.

• 	Euren sekzioa zapaldu barik zeharkatzeko modurik badago, gidari 
batzuk aurkako erreian edo bazterbidean sar daitezke horretarako, 
eta horrek arriskua sortzen du zirkulazioan.

Murgia, Araba

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Gehiegizko abiadura

6

1
soluZIO
tEKNIKOA



BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Areatza, Bizkaia
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Bizkarrak

ALDE ONAK

• Metodo oso ohikoa eta eraginkorra da ibilgailuen 		
abiadura murrizteko.

• Euren helburu nagusia trafikoaren abiadura murriztea da.

• Emaitza ona ematen dute igarotze-abiaduraren murriztapenean.

• Zirkulazioaren noranzko bateko edo biko galtzadetan instalatu 	
ahal dira.

• Bizkarrek hobetu egiten dute txirrindularien segurtasuna, 	
ezerosoak izan arren.

• Material anitzekin egiten dira.

Alde txarrak

• Ondo kokatu ezean, zirkulazioa irregularragoa izaten da, 
azeleratzeekin eta balaztatzeekin.

• Kutsadura akustikoa handitu ahal dute.

• Batzuetan, arazoak sortzen dizkiete txirrindulariei; horrenbestez, 
arrapalak apur bat murriztea edo kanalak sortzea eragin dezakete, 
galtzadaren muturretan.

• Gauez eragozpenak sor ditzakete, eta, beraz, argiztapen eta 
seinaleztapen ona behar dute.

• Ezinbestekoa da ondo seinaleztatzea, gidariak abiadura murriztu 
ahal izateko eta, horrela, bizkarren gainetik ondo igaro ahal izateko.

• Bideko garbiketa eta hustubidea oztopa ditzake.

• Eragozpen handia da larrialdiko ibilgailuetarako, batez ere, 
anbulantzietarako.

Gehiegizko abiadura

7

1
soluZIO
tEKNIKOA
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Burkoak

ALDE ONAK

Burkoa neurri batean galtzadan ezarritako gorapena da.

Abiaduraren murriztapenerako neurri fisikoa da, eta turismoak 
zigortzen ditu:

• 	Txirrindulariei, autobusei, anbulantziei eta kamioiei ezerosotasunik 
gabe igarotzeko aukera ematen die.

• 	Profilen aniztasun handia dago.

• 	Eraikuntzako materialen aniztasun handia dago.

Alde txarrak

• 	Ezerosotasuna sor dezakete; horrenbestez, murriztu beharreko 
abiadura duten ibilgailuen eta hiriko nahiz larrialdiko garraiobideen 
gurpilen arteko distantziaren arabera kalkulatu behar da zabalera.

Hondarribia, Gipuzkoa

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Gehiegizko abiadura

8

1
soluZIO
tEKNIKOA
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2
Oinezkoek eta 
txirrindulariek 
ibilgailuekiko 
duten segur-

tasunik eza



Oinezkoentzako zonak

ALDE ONAK

• 	Neurri oso ezaguna da, eta sarritan erabiltzen da.

• 	Guztiz eraginkorra da.

• 	Egoiliarren bizi kalitatea hobetzen du.

• 	Kostua aldagarria izan daiteke, oinezkoentzako zonak egiteko 
aukeraturiko moduaren arabera (oztopo-harri finkoak; sarbidearen 
kontrola; babestu beharreko zonan sartzeko ordutegiaren 
murriztapena, seinaleztapenaren bidez, etab.).

Alde txarrak

• 	Neurri oso murriztailea da.

• 	Ondo ikertu ezean, gatazkak sor ditzake beste zona batzuekin.

• 	Kostua altua izan daiteke, bide segurtasunera soil-soilik bideraturik 
ez dauden neurriekin batera joaten delako.

1
Oinezkoek eta txirrindulariek 

ibilgailuekiko duten segurtasunik eza

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Balmaseda, Bizkaia

1

2
soluZIO
tEKNIKOA

28
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Oinezkoentzako babesguneak

Alde onak

• 	Handitu egiten du oinezkoen segurtasuna.

• 	Berebizikoak dira oinezkoen jario urriko elkarguneetarako.

• 	Komenigarriak dira hiridide handietan eta trafiko trinkoa 	
duten bideetan.

• 	Kostu baxua dute, beste metodo batzuen aldean.

• 	Oso erabigarriak dira mugikortasun urriko pertsonentzat 		
edo lekualdatzeko abiadura motelegia dutenentzat.

• 	Ibilgailuen abiadura murrizten dute.

Alde txarrak

• 	Istripuen murriztapena ez da pentsa daitekeena bezain handia 
(semaforoetatik hurbil egonez gero, galtzada tarteak murrizten 
dituztenez, handitu egin daiteke semaforoa errespetatzen ez 		
duen oinezko kopurua).

• 	Ondo diseinatu behar da, txirrindulariek, gurpildun aulkiek, 		
ume-orgatxoek eta halakoek ere erabili ahal izateko.

• 	Espazio gehiago eduki behar da bidean.

1
Oinezkoek eta txirrindulariek 

ibilgailuekiko duten segurtasunik eza

Itsasondo, Gipuzkoa

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

2

2
soluZIO
tEKNIKOA
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Oinezkoen igarobideak / 		
sestrapeko igarobideak

Alde onak

• 	Jarioak bereizteko beste edozein metodoren kasuan bezala, 		
oso eraginkorra da.

• Semaforoen kontrola ekiditeko aukera ematen du, aintzat hartuta 
azken hori ezegokia eta arriskutsua izan daitekeela egoera 
batzuetan, adibidez, oinarrizko bide azkarragoren bat dagoenean.

Alde txarrak

• 	Halakoak eraikitzearen kostua handia da, eta, hotaz, trafiko 	
handiko bideak oinezko bolumen handiek zeharkatu behar 
dituztenean baino ez dira egokiak.

• 	Txirrindulariak bertatik igarotzea nahi izanez gero, horrek oraindik 
ere kostu handiagoa sortzen du, horiek behar duten maila 	
inklinatua eskaini behar delako eta, gainera,  espazio handiagoa 
behar dutelako.

• 	Mantenamendua behar dute: igarobideen egituraren 
mantenamendua eta beheko igarobideak garbitzea nahiz 
drainatzea.

• Beheko igarobideak arriskutsuak izan daitezke, lapurretei 		
eta erasoei dagokienez.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Iurreta, Bizkaia

3

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza
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Belarriak

Alde onak

Espaloien espazioa galtzadarantz handitzean oinarritzemn da; 	
horrel, oinezkoek ikuspen handiagoa dute.

• 	Oinezkoek seguruago zeharkatzea errazten du.

• 	Izkinetako legez aurkako aparkatzeak ekiditen ditu, eta, horrela, 
bidegurutzeetan ikuspena hobetu egiten du.

• 	Abiadura murrizten du, galtzada estutzearen eta ibilgailuen 
biraketa-erradioa murriztearen ondorioz.

• 	“T” formako elkarguneetan, belarrien eta aparkalekuaren 
kokalekuak ibilbideen linealtasuna apurtzeko aukera ematen du; 
horrela, trafikoa moderatu egiten da.

Alde txarrak

• 	Diseinu ona behar da. Kurbaduraren erradioa gehiegizkoa izanez 
gero, legez kontrako aparkatzeak sustatu ahal dira. Zorrotzegia 
bada, arazoak sor daitezke ibilgailurik handienen maniobretan, 
batez ere hiriko autobusetan.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

4

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza
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Espaloiaren eta galtzadaren 	
arteko hesi fisikoak

Alde onak

• 	Honen eraginez, oinezkoak ibilbide seguruetatik doaz.

• 	Aparkaturik dauden ibilgailuak ez dira espaloian sartzen.

• 	Oinezkoan mugitzen ari diren ibilgailuen ezusteko inbasio batetik 
babesten dituzte.

• 	Motordunei zaildu egiten die espaloi gainean aparkatzea.

Alde txarrak

• 	Ikuspen arazoak dituzten pertsonei zailtasunak sortu ahal dizkiete.

• 	Espazioaren okupazio handiagoa.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Elgeta, Gipuzkoa

5

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza



33

Oztopo-harriak / jardinerak

Alde onak

• 	Oztopo fisikoa sortzen dute, eta, beraz, eraginkorragoak dira 
oinezkoen espazioa errespetatzeko orduan.

• 	Oinezkoen artean segurtasuna eta erosotasuna handitzen dituzte.

• Ibilgailuei ez diete espaloian aparkatzeko aukerarik ematen.

• 	Bidearen estetika hobetzen dute.

Alde txarrak

• 	Ikuspen arazoak dituzten pertsonei arazoak sortu ahal dizkiete.

• 	Jardineretako landareak mantentzeak eta oztopo-harriak 	
aldatzeak kostu handia dauka.

• 	Leku gehiago okupatzen dute.

Zeanuri, Bizkaia

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

6

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza
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BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Zarautz, Gipuzkoa

Bidegorriak

Alde onak

• 	Espazioaren erabilera desberdina zehazten ditu.

• 	Gidariek espazio horri buruz duten pertzepzioa handitzen du; 
txirrindularientzat baino ez da, eta, beraz, handitu egiten du 	
euren segurtasuna.

• 	Jarduketak ondo planifikaturik daudenean, txirrindularien 
trafikoaren handitze nabariak lortu eta istripu kopurua 	
murriztu egiten da.

• 	Onuragarria da ingurumenerako. Airearen ktsadura, 		
energia kontsumoa eta zarata murrizten ditu.

Alde txarrak

• 	Planifikazioa txarra izanez gero, txirrindulari kopurua ez da 
nabarmen handitzen, eta istripu tasak ere ez du murriztapen 
handirik izaten.

• 	Batzuetan motordunek erabiltzen dute, hori legez aurkakoa izan 
arren, eta, hori ekiditeko, hesiak jarri behar dira modu estrategikoan.

• 	Mantenamenduaren kostua.

7

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza
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BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Autobus plataforma

Alde onak

• 	Bidaiariak igotzea eta jaistea errazten du.

• 	Beste ibilgailu batzuk autobus geltokiaren eremuan gelditzea 
ekiditen du.

• 	Autobusa errazago eta azkarrago sartzen da berriro zirkulazioan.

• 	Erabiltzaileek itxaroteko eremuak handitzen ditu.

• 	Erraz instalatzen da.

Alde txarrak

• 	Galtzada zati handiagoa okupatzen da, elementu fisiko batekin.

• 	Autobusa zirkulazioko bidean gelditzen da, eta oztopatu egin 
dezake bide hori.

8

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza
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Oinezkoen igarobideetako argizta-
pena eta argidun senaleztapena

Alde onak

• 	Oinezkoen ikuspena handitu eta, beraz, hobetu egiten 		
du euren segurtasuna.

• 	Neurri honen kostu baxua eta moderatua dauka.

• 	Argiztapena eguzki-plaken bidez handitu ahal da, 		
modu iraunkorrean.

Alde txarrak

• 	Aldian behingo mantenamendua behar da, neurriaren 
eraginkortasuna segurtatzeko

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Zarautz, Gipuzkoa

9

2
soluZIO
tEKNIKOA

Oinezkoek eta txirrindulariek 
ibilgailuekiko duten segurtasunik eza



3
Biraketa 

mugimenduen 
arriskua
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Semaforoak

Alde onak

• 	Funtzionamendu ona dute gaitasun handiko eremuetan eta 
abiadura baxuak dituztenetan.

Alde txarrak

• Argia anbarrean egonik biraketak baimentzen dituzten 	
semaforoak arriskutsuak dira oinezkoentzat.

• Elkargune ezegokietan ( jario baxuak eta aldi finkoak dituztenak) 
semaforoak instalatzen direnean, urratzeak sustatzen dira.

• Semaforoak ez dira hain egokiak gaitasun handikoak eta 	
landakoak diren bideetarako, eta arriskutsua izan daiteke 	
bertako bide nagusirako halakoak jartzea.

• Aldian behingo mantenamendua behar dute.

• Elkargune baten ondo-ondoko sarbideen eraginez, gidariaren 
erabakiak askoz ere konplexuagoak izan eta arriskuko egoerak 	
sor daitezke.

• Instalazioa garestia da.

Biraketa mugimenduen arriskua

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Murgia, Araba

1

3
soluZIO
tEKNIKOA
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Biribilguneak

Alde onak

• Biribilguneek gaitasun handia eskaintzen dute.

• Gainera, abiadura moteltzeko elementuak izan daitezke, eta 
interesgarria da horiek herrien sarbidean jartzea.

• Atzeratze gutxi sortzen dute, puntako orduetatik kanpoko aldian.

• Oso erabilgarriak dira elkargunean lau beso edo gehiago 
daudenean, gehienetan hiru edo lau beso erabili arren.

Alde txarrak

• Biribilgunerakosabideetan ikuspen txarra egonez gero, gidariek 
erabaki arriskutsuak har ditzakete.

• Sartzeko abiadura handiek eta lehentasun arauen urratzeak 
istripuak eragin ditzakete, horiek larriak izan ez arren.

Biraketa mugimenduen arriskua

Zeanuri, Bizkaia

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

2

3
soluZIO
tEKNIKOA



BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Hondarribia, Gipuzkoa

40

Biribilguneak txikiak

Alde onak

• Lagungarriak dira elkarguneetara hurbiltzeko 		
abiadurak murrizteko.

• Istripu tasa txikiagoa dago, T edo gurutze formako 		
elkarguneetan baino.

• Trafikoaren banaketa ona ahalbidetzen dute.

• Diseinu konbentzionalarekin, ez dute espazio 		
gehigarririk galtzadan.

• Mantenamendu kostu baxua dute, semaforoak 		
dituzten elkarguneen aldean.

Alde txarrak

• 	30-50 km/h-tik gorako hurbiltze abiadurarik ez duten 		
hiriko bideetan baino ez dira jartzen

Biraketa mugimenduen arriskua

3

3
soluZIO
tEKNIKOA



4
Arazoak 

aparkaturiko 
ibilgailuekin
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Aparkalekua

Alde onak

• 	Ondo zehazturiko “sarrera-irteerako” guneak dituzten bidetik 
kanpoko aparkalekuek baldintza seguruagoak sortzen dituzte.

• 	Galtzaden zabalera murriztea eta soberako espazioa “bidetik 
kanpoko” aparkaleku eremuetarako esleitzea lagungarria da 
oinezkoek bidea zeharkatzeko, eta, gainera,  gidarien maniobrak 
seguruak izatea ahalbidetzen du.

Alde txarrak

• 	Aparkatzeko lekuen planifikazio txarrak ezusteko arriskuak sor 
ditzake, jendea galtzadatik joan behar baita aparkatu ondoren.

• 	Kontrolik gabeko aparkalekuak, bide nagusien ondokoak, 
segurtasunik gabeko egoerak sor ditzake mugitzen ari den 
trafikoarentzat, ibilgailuek aparkatzeko edo aparkalekutik irteteko 
abiadura murrizten dutenean.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Mandata, Bizkaia

Arazoak aparkaturiko ibilgailuekin

1

4
soluZIO
tEKNIKOA
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Aparkatzeko kontrolak

Alde onak

• 	Aparkatzeko modalitate batzuk murrizten dituzte, adibidez, 	
iraupen luzekoa.

• 	Trafikoa arintzen dute, jarduketa eremuetan.

• 	Aplikaziorako zenbait aukera.

Alde txarrak

• 	Aparkatzeko murriztapenek gatazkak eragiten dituzte 	
eremu mugakideetan.

• 	Arazo nagusia betetzea da. Neurriak: isunak, garabiak, 	
zepoak eta, garrantzitsuena, hiritarren kontzientziazioa.

• 	Asaldura trafikoa handitzea.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Mandata, Bizkaia

Arazoak aparkaturiko ibilgailuekin

2

4
soluZIO
tEKNIKOA
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5
Ikuspen 

baldintza 
txarrak
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Seinale / marka distiratsuak

Alde onak

• 	Gidaria aldez aurretik ohartarazteko aukera ematen dute.

• 	Ohartarazpenerako seinale distiratsuek garrantzi handiko 
eginkisuna dute, murriztu egiten baitituzte gaueko istripuak, 
argiztapeneko zutoinik ez dagoenean.

Alde txarrak

• 	Mantenamendua arazo handia da, eta, sarritan, bide seinale 
gastatuak ikusten dira (ia ikusezinak edo kaltetuak).

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Ikuspen baldintza txarrak

1

5
soluZIO
tEKNIKOA
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Balizak

Alde onak

• 	Elementu oso erabilgarriak dira, errepideetako ertzak eta gune 
bereziak mugatzeko.

• 	Garrantzi handikoak dira argiztapenik gabeko errepideetan.

Alde txarrak

• 	Mantenamendua behar dute.

Zeanuri, Bizkaia

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Ikuspen baldintza txarrak

2

5
soluZIO
tEKNIKOA



48

Ispiluak

Alde onak

• Erraz instalatzen dira.

• 	Kostu ekonomiko baxuko neurria da.

Alde txarrak

• 	Ibilgailu astunei edo handiei arazoak sortu ahal dizkiete.

• 	Neguan segurtatu egin behar da ez direla lausotzen, izoztea edo 
ihintz handia dagoen egunetan horretarako joera baitute.

BIDE MOTAREN ARA-
BERAKO APLIKAZIOA 
(abiadura muga)

Kostua (€)

30-50 km/h

20-30 km/h

50 km/h

Atxondo, Bizkaia

Ikuspen baldintza txarrak

3

5
soluZIO
tEKNIKOA



6
Gizartearen 

kontzientzia-
ziorik eza
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Educación vial

Alde onak

• Halako jardueren jasotzaileak haurrak, gazteak, helduak, gidari 
profesionalak edo beste talde batzuk izan daitezke.

• Modu zuzen-zuzena da bidearen erabiltzailearengana heltzeko.

• Berehalako informazioa eskaintzeko eta, horrela, erabiltzaileek 
adierazitako beharrizanei erantzuteko aukera ematen du.

• Haurtzaroan hasita, kontzeptuak irmo barneratzen dira buruan.

• Eusko Jaurlaritzak dirulaguntzak ematen ditu, baita aholkularitza 
teknikoa ere.

Alde txarrak

• 	Emaitzak epe ertainean/luzean lortzen dira.

Durango, Bizkaia

Kostua (€)

Gizartearen kontzientziaziorik eza

1

6
soluZIO
tEKNIKOA
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Prebentzio kanpainak

Alde onak

• Jarrera aldaketak eragiten dituzte, planteatzen diren arazoekiko.

• Zaintza eta kontroleko beste jarduketa batzuen osagarri onak dira.

• Kasu berezietan, udal intereseko kanpainak antolatu ahal dira, 
udalerri bakarrerako, baita koordinaturiko kanpainak ere, interes 
komunak dituzten udalerrietarako.

• Zabalkundea bide desberdinak erabiliz egiteko aukera dago 
(ekintza mediatikoak, argitalpenak, foroak, eztabaidak,…).

Alde txarrak

• Mezua behin ete berriro eman behar da, jasotzaileak barneratzeko 
eta gidari berriengana heltzeko.

• Kanpaina baten eraginkortasuna neurtzea zaila da.

Departamento de Interior. Gobierno Vasco

Kostua (€)

Gizartearen kontzientziaziorik eza

2

6
soluZIO
tEKNIKOA
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7
Bideko 

diziplinarik 
eza
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Abiaduraren kontrola

Alde onak

• Abiadurak zenbait modutan kontrolatu ahal dira: radarreko 	
kontrol mugikorrak eta finkoak.

• Asmoa kentzeko eraginkortasuna dauka, batez ere diru 
zehapenarekin eta puntuak kentzearekin batera badoa.

• Gidariaren erantzuna berehalakoa da.

• Neurri hau modu finkoan erabiltzea bideko diziplina 		
indartzeko modu ona da.

Alde txarrak

• Aldian behin giza baliabideak eta ekonomikoak behar dira, 	
kontrola eta zaintza egiteko.

• Handitu egiten du zehapenen tramitazioa, eta, beraz, 		
giza baliabideetan langile nahikoa behar da.

• Kostu handia dauka.

• Asmoa kentzeko ondorioa murriztu egiten da, metodo hau 	
noizean behingo kanpainetan erabiliz gero.

Kostua (€)

Bideko diziplinarik eza

1

7
soluZIO
tEKNIKOA
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Alkoholaren eta drogen kontrola

Alde onak

• Asmoa kentzeko ondorioa duen neurria da, batik bat diru 
zehapenarekin batera badoa.

• Gidariaren erantzuna berehalakoa da.

• Arriskua errotik ezabatzeko aukera ematen du.

• Neurri hau modu finkoan sartzea bideko diziplina indartzeko 	
modu ona da.

Alde txarrak

• Aldian behin giza baliabideak eta ekonomikoak behar dira, 	
kontrola eta zaintza egiteko.

• Asmoa kentzeko ondorioa murriztu egiten da, metodo hau 	
noizean behingo kanpainetan erabiliz gero.

Kostua (€)

Bideko diziplinarik eza

2

7
soluZIO
tEKNIKOA



56



II. eranskina legegintza esparrua
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HIRIGINTZA ETA ERREPIDEAK 

–	 2/2006 Legea, ekainaren 30ekoa, Lurzoruari eta Hirigintzari buruzkoa. 

–	 2/2000 LEGEA, Turismo automobiletako Bidaiarien Hiriko eta Hiriarteko Garraio 
Publikoari buruzkoa. 

–	 2/1993 FORU ARAUA, Bizkaiko Errepideei buruzkoa (otsailaren 7ko 2/2007 Foru 
Arauak, ekainaren 20ko 2/2006 Foru Arauak, apirilaren 15eko 8/1999 Foru Arauak 
eta urriaren 14ko 8/1997 Foru Arauak egindako aldaketak jasotzen ditu). 

–	 109/1997 Foru Dekretua, Errepideei buruzko Foru Arauko 16. artikulua garatu 
duena. 72/1996 Foru Araua, Bizkaiko Lurralde Historikoko errepideak babesteko 
zonetan itxierak instalatzea eta eraikitzea arautu duena. 

–	 7/1995 Foru Dekretua, Bizkaiko Lurralde Historikoko errepide konbentzionaletan 
zerbitzuguneak kokatzea eta instalatzea arautu duena. 

–	 17/1994 FORU ARAUA, Gipuzkoako Errepideei eta Bideei buruzkoa. (abenduaren 
28ko 7/2000 Foru Arauak egindako aldaketak jasotzen ditu). 

–	 20/1990 FORU ARAUA, Arabako Lurralde Historikoko Errepideei buruzkoa. 

–	 126/2001 Dekretua, uztailaren 10ekoa, Garraioko Irisgarritasun Baldintzei buruzko 
Arau Teknikoak onetsi dituena. 

–	 4/2004 LEGEA, martxoaren 18koa, Errepideko Bidarien Garraioari buruzkoa. 

TRAFIKOKO ARAUDIA 

ZIRKULAZIO OROKORRA 

Erreferentziako oinarrizko arauak: 

–	 18/1989 Legea, uztailaren 25ekoa, Trafikoari, Motorreko Ibilgailuen Zirkulazioari 
eta Bide Segurtasunari buruzkoa. (178. EAO, uztailaren 27koa; martxoaren 28ko 
75. zenbakiko EAOko akatsen zuzenketa). 

–	 339/1990 Legegintzako Errege Dekretua, martxoaren 2koa, Trafikoari, 
Motorreko Ibilgailuen Zirkulazioari eta Bide Segurtasunari buruzko Legeko testu 
artikulatua onetsi duena (63. zenbakiko EAO, martxoaren 14koa; akatsen zuzenke-
ta abuztuaren 3ko 185. zenbakiko EAOn). 

Aldaketak eta beste arau batzuk: 

–	 965/2006 Errege Dekretua, irailaren 1ekoa, azaroaren 21eko 1428/2003 
Errege Dekretuak onetsitako Zirkulazioko Araudi Orokorra aldatu duena (irailaren 
5eko 212. zenbakiko EAO). 

–	 INT/2596/2005 AGINDUA, uztailaren 28koa, gidabaimenaren edo gidatzeko 
lizentziaren titularrentzako bide sentsibilizazioko eta berreziketako ikastaroak 
arautu dituena. 

–	 17/2005 Legea, uztailaren 19koa, puntukako gidabaimena edo gidatzeko lizen-
tzia arautu eta trafikoari, motorreko ibilgailuei eta bide segurtasunari buruzko Le-
geko testu artikulatua aldatu duena (uztailaren 20ko 172. zenbakiko EAO). 

–	 8/2005 Errege Dekretua, urtarrilaren 14koa, Segurtasuneko Ministro arteko 
Batzordea sortu duen urriko 1544/1997 Errege Dekretua aldatu duena (urtarrilaren 
26ko 22. zenbakiko EAO). 
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–	 62/2003 Legea, abenduaren 30ekoa, Neurri Fiskalei, Administratiboei eta Gi-
zarte Ordenakoei buruzkoa (abenduaren 31ko 313. EAO; 2004ko urtarrilaren 3ko       
3. zenbakiko EAOko akatsen zuzenketa). 

–	 1428/2003 Errege Dekretua, azaroaren 21ekoa, Zirkulazioko Araudi Oroko-
rra onetsi duena, martxoaren 2ko 339/1990 Legegintzako Errege Dekretuak 
onetsitako Trafikoari, Motorreko Ibilgailuen Zirkulazioari eta Bide Segurtasuna-
ri buruzko testu artikulatua aplikatzeko eta garatzeko (abenduaren 23ko 306. 
zenbakiko EAO). 

–	 317/2003 Errege Dekretua, martxoaren 14koa, Trafikoko eta Bide Zirkula-
zioaren Segurtasuneko Goi Batzordearen antolamendua eta funtzionamendua 
arautu duena (apirilaren 3ko 80. zenbakiko EAO). 

–	 19/2001 Legea, abenduaren 19koa, Trafikoari, Motorreko Ibilgailuen Zirkulazioari 
eta Bide Segurtasunari buruzko Legeko testu artikulatua berriztatu duena (aben-
duaren 20ko 304. zenbakiko EAO). 

–	 1947/2000 Errege Dekretua, abenduaren 1ekoa, Bide Segurtasuneko Minis-
tro arteko Batzordearen osaketa aldatu duena (abenduaren 2ko 289. zenbakiko 
EAO). 

–	 43/1999 Legea, azaroaren 26koa, txirrindularitzarako zirkulazio arauak ego
kitzeari buruzkoa (azaroaren 26ko 283. zenbakiko EAO). 

–	 55/1999 Legea, abenduaren 29koa, Neurri Fiskalei, Administratiboei eta Gizarte 
Ordenakoei buruzkoa (abenduaren 30eko 312. zenbakiko EAO). 

–	 1544/1997 Errege Dekretua, urriaren 3koa, Bide Segurtasuneko Ministro ar-
teko Batzordea sortu duena (urriaren 4ko 238. zenbakiko EAO). 

–	 116/1998 Errege Dekretua, urtarrilaren 30ekoa, Trafikoari, Motorreko Ibilgai-
luen Zirkulazioari eta Bide Segurtasunari buruzko Legea, Zirkulazioko Araudi 
Orokorra eta Trafikoaren Arloko Zehapen Prozeduraren Araudia onetsi dituena 
(otsailaren 18ko 42. zenbakiko EAO). 

–	 6/1997 Lege Organikoa, abenduaren 15ekoa, Motorreko Ibilgailuen Zirkula-
zioaren  eta Trafikoaren arloko Eskumen Betearazleak Kataluniako Autonomia 
Erkidegoari Transferitzeari buruzkoa (abenduaren 16ko 300. zenbakiko EAO). 

–	 5/1997 Legea, martxoaren 24koa, Trafikoari, Motorreko Ibilgailuei eta Bide Se-
gurtasunari buruzko Legeko testu artikulatua berritzeari buruzkoa (martxoaren 
25eko 72. zenbakiko EAO). 

–	 1993ko otsailaren 18ko Agindua, Zirkulazioko Istripuen Estatistika aldatu 
duena (otsailaren 24ko 47. zenbakiko EAE; akatsen zuzenketa maiatzaren 14ko 
115. zenbakiko EAOn). 

–	 3256/1982 Errege Dekretua, urriaren 15ekoa, Estatuak Euskal Autonomia Er-
kidegoari trafikoari eta ibilgailuen zirkulazioari buruzko legeria betearaztearen ar-
loko zerbitzuak transferitzeari buruzkoa (azaroaren 30eko 287. zenbakiko EAO). 

–	 1934ko irailaren 25eko Dekretua, Zirkulazio Kodea eta horren eranski-
nak onetsi dituena. (269. zenbakiko aldizkaria, irailaren 26koa). Honako artikulu 

hauek baino ez daude indarrean: 6.a, 7.a, 126.a, 127.a, 275.a, 279. III, 288.a, 290.a, 
292.a, 292 bis eta 312.a. 
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ZEHAPEN PROZEDURA 

Erreferentziako oinarrizko arauak: 

–	 320/1994 Errege Dekretua, otsailaren 25ekoa, Trafikoaren, Motorreko Ibil-
gailuen Zirkulazioaren eta Bide Segurtasunaren arloko zehapen prozeduraren 
Araudia onetsi duena. (apirilaren 21eko 95. zenbakiko EAO). 

Aldaketak eta beste arau batzuk: 

–	 318/2003 Errege Dekretua, martxoaren 14koa, Trafikoaren, Motorreko Ibilgai-
luen Zirkulazioaren eta Bide Segurtasunaren arloko Zehapen Prozeduraren Arau-
dia onetsi duen otsailaren 25eko 320/1994 Errege Dekretua aldatu eta 19/2001 
Legeak egindako berrikuntzara egokitu duena (apirilaren 5eko 82. zenbakiko 
EAO).-

–	 137/2000 Errege Dekretua, otsailaren 4koa, Trafikoaren, Motorreko Ibilgai-
luen Zirkulazioaren eta Bide Segurtasunaren arloko Zehapen Prozeduraren Arau-
dia onetsi duen otsailaren 25eko 320/1994 Errege Dekretua aldatu eta egokitu 
duena (otsailaren 18ko 42. zenbakiko EAO). 

–	 1398/1993 Errege Dekretua, abuztuaren 4koa, zehatzeko ahala erabiltzeko 
Araudia onetsi duena (abuztuaren 9ko 189. zenbakiko EAO). 

GIDARIAK 

–	 2000ko abenduaren 4ko Agindua, maiatzaren 30eko 772/1997 Errege 
Dekretuak onetsitako Gidarien Araudi Orokorreko II. tituluko III. kapitulua garatu 
duena. 

–	 INT/1272/2002 Agindua, maiatzaren 22koa, maiatzaren 30eko 772/1997 Erre-
ge Dekretuaren bidez onetsitako Gidarien Araudi Orokorreko II. tituluko III. kapi-
tulua garatu duen 2000ko abenduaren 4ko Aginduaren atal batzuk onetsi ditue-
na (2002ko ekainaren 4ko 133. zenbakiko EAO). 

–	 1598/2004 Errege Dekretua, uztailaren 2koa, maiatzaren 30eko 772/1997 
Errege Dekretuaren bidez onetsitako Gidarien Araudi Orokorra aldatu duena 
(19ko EAO). 

–	 62/2006 Errege Dekretua, urtarrilaren 27koa, maiatzaren 30eko 772/1997 
Errege Dekretuaren bidez onetsitako Gidarien Araudi Orokorra aldatu duena 
(otsailaren 2ko EAO). 

ALKOHOLEMIA 

–	 1428/2003 Errege Dekretua, azaroaren 21ekoa, Zirkulazioko Araudi Oroko-
rra onetsi duena, martxoaren 2ko 339/1990eko Legegintzako Errege Dekretuak 
onetsitako Trafikoari, Motorreko Ibilgailuen Zirkulazioari eta Bide Segurtasunari 
buruzko Legeko testu artikulatua onetsi duena (abenduaren 23ko 306. zenba-
kiko EAO).  
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BESTE BATZUK 

–	 2007ko otsailaren 21eko Ebazpena, Trafiko Zuzendaritza Nagusiak eman-
dakoa, 2007an trafikoa arautzeko neurri bereziak ezarri dituena (2007ko mar-
txoaren 3ko 54. zenbakiko EAO). 

–	 2006ko maiatzaren 12ko Ebazpena, Trafiko Zuzendaritza Nagusiak eman-
dakoa, 3.500 kg-tik gorako gehieneko masa baimendua duten ibilgailuen zirku-
lazioa murriztu duena, baimendutako garraio berezien kasuan izan ezik: N-120tik 
iritsitakoak (Villanilla de Burgoseko bidegurutzea) eta N-620ra doazenak, Burgo-
serantz (maiatzaren 24ko 123. zenbakiko EAO). 

–	 8/2004 Legegintzako Errege Dekretua, urriaren 29koa, motorreko ibil-
gailuen zirkulaziorako erantzukizun zibilari eta aseguruari buruzko Legeko testu 
bategina onetsi duena (azaroaren 5eko 267. zenbakiko EAO). 

–	 2/2004ko Legegintzako Errege Dekretua, martxoaren 5ekoa, Toki Oga-
sunak arautu dituen Legeko testu bategina onetsi duena (martxoaren 9ko 59. 
zenbakiko EAO). 

–	 15/2003 Lege Organikoa, azaroaren 25ekoa, Zigor Kodeko azaroaren 23ko 
10/1995 Lege Organikoa aldatu duena (azaroaren 26ko 283. zenbakiko EAO). 

–	 894/2002 Errege Dekretua, abuztuaren 30ekoa, ikasleen eta adin txikikoen 
garraioaren segurtasun baldintzei buruzko apirilaren 27ko 443/2001 Errege De-
kretua aldatu duena (abuztuaren 31ko 209. zenbakiko EAO). 

–	 443/2001 Errege Dekretua, apirilaren 27koa, ikasleen eta adin txikikoen ga-
rraioaren segurtasun baldintzei buruzkoa (maiatzaren 2ko 105. zenbakiko EAO). 

–	 7/2001 Errege Dekretua, urtarrilaren 12koa, Motorreko Ibilgailuen Zirkulazio-
rako Erantzukizun Zibilaren eta Aseguruaren araudia onetsi duena (urtarrilaren 
13ko 12. zenbakiko EAO). 

–	 55/1999 Legea, abenduaren 29koa, Neurri Fiskalei, Administratiboei eta Gizarte 
Ordenakoei buruzkoa (abenduaren 30eko 312. zenbakiko EAO). (Erref.: 65. artiku-
lua: Lurreko Garraioen Antolamenduari buruzko uztailaren 30eko 16/1987 Legea-
ren aldaketa). 

–	 2115/1998 Errege Dekretua, urriaren 22koa, merkantzia arriskutsuak errepi-
dez garraiatzeari buruzkoa (urriaren 16ko 248. zenbakiko EAO). 

–	 4/1997 Lege Organikoa, abuztuaren 4koa, Segurtasun Indarrek eta Kidegoek 
leku publikoetan bideo-kamerak erabiltzea arautu duena (abuztuaren 5eko 186. 
zenbakiko EAO), eta apirilaren 596/1999ko Errege Dekretua, bestea garatzeko 
eta betearazteko Araudia onetsi duena (apirilaren 19ko 93. zenbakiko EAO). 

–	 13/1996 Legea, abenduaren 30ekoa, Neurri Fiskalei, Administratiboei eta Gizar-
te Ordenakoei buruzkoa (abenduaren 31ko 315. zenbakiko EAO). (Toki Ogasunei 
buruzko Legearen aldaketa). 

–	 10/1995 Lege Organikoa, azaroaren 23koa, Zigor Kodeari buruzkoa (aza-
roaren 24ko 281. zenbakiko EAO; akatsen zuzenketa 1996ko martxoaren 2ko 54. 
zenbakiko EAO). 

–	 1778/1994 Errege Dekretua, baimenak emateko, aldatzeko eta iraungitzeko 
prozeduretarako arauak 30/1992 Legera egokitzeari buruzkoa. (1994ko abuztua-
ren 20ko 199. zenbakiko EAO). 
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