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1. INTRODUCCIÓN 
 

El proyecto BICI-KIDE parte de un Convenio de colaboración entre el Observatorio de 
Seguridad Vial y Movilidad de la Dirección de Tráfico del Gobierno Vasco (Departamento de 
Seguridad) y la Facultad de Psicología de la Universidad del País Vasco (UPV/EHU). 

 
En líneas generales, la iniciativa BICI-KIDE se divide en cinco fases interrelacionadas: 

 
Primera fase: Revisión de la literatura sobre investigación que examina la convivencia 
vial entre los cuatro colectivos objeto de estudio, así como de las normativas existentes 
en las tres capitales de la CAPV y referidas a cada colectivo.  
 
Segunda fase: A partir de la información recabada en la Fase 1, se ha elaborado un 
cuestionario tanto en versión papel como online, donde se han examinado las variables 
clave sobre la percepción de los colectivos de interés.  
 
Tercera fase: Se ha administrado el cuestionario a los colectivos de interés y 
posteriormente se han codificado las respuestas para poder llevar a cabo los análisis 
estadísticos pertinentes. 
 
Cuarta fase: Se han llevado a cabo análisis de datos diferenciados para cada colectivo y 
se han elaborado el informe que se presenta a continuación, divido por territorios. Cabe 
indicar que inicialmente, el proyecto presentado proponía la elaboración de un informe 
por cada colectivo, sin embargo, finalmente, se ha optado por realizar un informe 
unificado donde se examina la realidad de cada colectivo por territorio histórico de la 
CAPV y un análisis comparativo final.  
 
Quinta fase: Se han examinado las conclusiones más relevantes de cada informe 
asociado a todos los colectivos y se han recogido las propuestas de mejora para el 
futuro. A su vez,  a la luz de los resultados, se realizan propuestas de intervención para 
la mejora de la convivencia vial entre los colectivos examinados.  

 
El documento que se presenta a continuación está estructurado en 4 apartados, a saber: 

 
1. Introducción: Se describe la finalidad del informe y la estructura del mismo. 
2. Metodología: Se explicitan los objetivos de este estudio. Después, se describe la 

muestra participante en la cumplimentación del cuestionario. Además, se describen 
las variables examinadas, el diseño utilizado, así como el procedimiento seguido y los 
análisis realizados. 

3. Resultados: Se muestran aquellos resultados más significativos de los cuatro 
colectivos participantes: peatones, ciclistas, conductores/as y usuarios/as de 
vehículos de movilidad personal (VMP, de aquí en adelante). Los resultados se 
presentan divididos por territorio histórico y en este orden: Bizkaia (Bloque I), 
Gipuzkoa (II) y Araba (III), finalmente se recoge un apartado comparativo 
denominado, CAPV (IV). Los resultados se presentan teniendo en cuenta a la 
totalidad de la muestra, así como dividida por sexo y por lugar de residencia. 
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4. Propuestas de mejora: Se enumeran y describen aquellas ideas propuestas por los/as 
participantes en cuanto a la mejora de la convivencia vial. En concreto, estas 
propuestas están dirigidas a cada uno de los colectivos por separado: a peatones, a 
ciclistas, a conductores/as y a usuarios/as de VMP.  

5. Conclusiones: Se exponen las principales conclusiones derivadas del estudio.  
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2. METODOLOGÍA 

 

En este punto, se presentan los objetivos tanto generales como específicos de este estudio. 
Posteriormente, se describe la muestra participante. Asimismo, se presentan las variables 
socio-demográficas y las variables examinadas y asociadas a las actitudes que componen el 
cuestionario BICI-KIDE. Por último, se describe el procedimiento seguido y los análisis de 
datos llevados a cabo. 

 
 

2.1. Objetivos 
 

El objetivo general del estudio BICI-KIDE ha sido conocer y comparar la percepción de 
cuatro subgrupos (ciclistas, peatones, conductores/as y usuarios de VMP) sobre su 
convivencia vial: a nivel intragrupal (entre ellos/as mismos/as) e intergrupal (es decir, 
respecto a otros colectivos). 

Objetivos específicos de este informe 
 

- Examinar la opinión de cada colectivo sobre sus conductas y actitudes en la vía. 

 

- Examinar la opinión de cada colectivo sobre las conductas y actitudes del resto de 
colectivos de la vía. 

 
- Conocer la opinión de los/as participantes en el estudio, sobre las posibilidades de 

convivencia vial existente entre los cuatro colectivos. 
 

2.2. Muestra participante 

En el estudio BICI-KIDE, han participado un total de 853 personas de entre 16 y 66 años 
(Medad= 35.3 años), siendo la siguiente la distribución de las variables sociodemográficas 
clave examinadas: estar trabajando actualmente o no (76.36% sí y 23.68% no); sexo (39.8% 
mujeres y 60.2% hombres); nivel de estudios (32.43% FP, 17.73% Bachillerato y 52.43% 
Universidad); comunidad de residencia (48.8% Bizkaia, 26.1% Gipuzkoa y 25.1% Araba); 
tipo de población donde viven (63.9% capitales y 31.1% resto de localidades); y consumo de 
alcohol (60.86% sí y 39.13% no) y/o tabaco (15.1% sí y 84.9% no). 

Como dato adicional, 65 personas (8% del total) indican haber sufrido algún accidente en los 
últimos años. De los cuales el 70.7% afirma haber vivido un único accidente, el 8.45% dos 
accidentes y el 3.9% restante más de dos. De entre las causas de los accidentes sufridos por 
estos/as respondientes, destaca el factor humano. El 62.68% indica que fue responsabilidad 
de otro/a conductor/a, seguido de un 17.91% que se señala a sí mismo/a como agente 
principal. Los factores climatológicos (7.46%), el estado de la carretera (4.47%) y 
circunstancias aleatorias (7.46%) también fueron mencionados. 
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A continuación, se presenta una tabla (Tabla 1) con la muestra participante desglosada en 
base a la comunidad de residencia (Bizkaia, Gipuzkoa y Araba), así como a diversas 
variables sociodemográficas como el tipo de localidad, sexo, nivel de estudios y trabajo. 

 

Tabla 1. Información desglosada de la muestra participante en BICI-KIDE en base a la 
localidad, el sexo, los estudios y el trabajo 

 Tipo localidad Sexo Nivel de estudios Trabajo 

BIZKAIA 

(n= 417) 

Capital 56.4% 

Pueblo 44.6% 

Mujer 45.5% 

Hombre 54.5%

FP 31.2% 

Bachiller 13.9% 

Universidad 52.7% 

Sí  76.5% 

No 23.5% 

GIPUZKOA 

(n= 222) 

Capital 45.1% 

Pueblo 54.9% 

Mujer 44.5% 

Hombre 55.5%

FP 33.4% 

Bachiller 23.9% 

Universidad 52.7% 

Sí 72.2% 

No 17.8% 

ARABA 

(n= 214) 

Capital 90.2% 

Pueblo 9.8% 

Mujer 29.4% 

Hombre 70.6%

FP 32.7% 

Bachiller 15.4% 

Universidad 51.9% 

Sí 80.4% 

No 19.6% 

CAPV 

(N = 853) 

Capital 63.9% 

Pueblo 31.1% 

Mujer 39.8% 

Hombre 60.2%

FP 32.43% 

Bachiller 17.73% 

Universidad 52.43% 

Sí 76.36% 

No 23.68% 

 

En una segunda tabla (Tabla 2) hemos querido representar la cantidad de personas 
participantes en este estudio que siendo residentes en Bizkaia, Araba o Gipuzkoa, han 
mostrado ser parte del colectivo de peatones, ciclistas, conductores/as y/o usuarios/as de 
VMP. En el recuento total, no se incluyen las repeticiones inter-colectivos, únicamente el 
número de personas participantes. Entiéndase que la suma del número de personas 
denominadas como cierto colectivo puede ser superior a la muestra indicada, dado que una 
única persona puede adscribirse a más de un colectivo. 
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Tabla 2. Datos desglosados de la muestra participante en BICI-KIDE en función del 
colectivo de pertenencia 

 

 

 
 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2.3. Cuestionario y variables 

Con el objetivo de crear un cuestionario ad hoc ajustado a los objetivos de esta investigación 
y examinar las percepciones de los/as participantes, se revisaron las investigaciones, 
trabajos y proyectos presentes en la literatura científica. El equipo investigador desarrolló 
un instrumento formado por variables socio-demográficas, una serie de escalas validadas en 
la literatura y un conjunto de preguntas abiertas. La descripción del instrumento se puede 
resumir en tres apartados:  

• Variables sociodemográficas y/o de control (sexo, edad, lugar de nacimiento, nivel de 
estudios, hábitos de consumo de drogas, consumo de alcohol y tabaco). 

• Escalas estandarizadas que miden las percepciones a nivel intragrupal, y las 
percepciones a nivel intergrupal de los/as participantes.  

• Cuatro preguntas abiertas que miden las opiniones de las personas evaluadas sobre 
la convivencia vial y el papel de las instituciones públicas respecto a la seguridad 
vial. 

El cuestionario BICI-KIDE está compuesto por un total de 125 ítems que miden a su vez 16 
variables distribuidas en dos grandes grupos: Conductas seguras y Conductas inseguras. La 
tabla que se presenta a continuación (Tabla 3), recoge las variables examinadas de forma 
sintética. 

  

 Peatones Ciclistas Conductores/as VMP 

BIZKAIA 

(n= 417) 
387 

Pueblo/ciudad = 198 

Carretera = 138 
330 21 

GIPUZKOA 

(n= 222) 
186 

Pueblo/ciudad = 108 

Carretera = 60 
169 20 

ARABA 

(n= 214) 
182 

Pueblo/ciudad = 158 

Carretera = 110 
188 20 

CAPV 

(N = 853) 
755 

Pueblo/ciudad = 464 

Carretera = 308 
687 61 
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Tabla 3. Variables incluidas en el cuestionario BICI-KIDE 

 

CONDUCTAS 
SEGURAS 

1) Percepción como “prudente” 

2) Conocimiento de las normativas 

3) Respeto hacia las normativas 

CONDUCTAS 
INSEGURAS 

4) Usar el móvil mientras se camina o circula (P, CI, CO, VMP) 

5) Saltarse los semáforos en rojo (P, CI, CO, VMP) 

6) Cruzar la calzada sin mirar a ambos lados (P) 

7) Cruzar la calzada entre coches parados/as aparcados (P) 

8) Bajar a la calzada para adelantar a otros peatones (P) 

9) Circular sin casco (CI) 

10) Circular sin iluminación (CI) 

11) Circular por la acera para evitar tráfico (CI, VMP) 

12) Circular por la carretera aunque haya bidegorris (CI) 

13) Circular tres en paralelo (CI) 

14) No frenar en los pasos de cebra (CO, VMP) 

15) Conducir de forma agresiva (CO) 

16) Saltarse los límites de velocidad (CO, VMP) 

 
Nota: P = Peatones; CI = Ciclistas; CO = Conductores/as; VMP = Usuarios/as de Vehículos de 
Movilidad Personal. 
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2.4. Procedimiento 

El cuestionario utilizado en esta fase del estudio, se diseñó, a partir de la revisión de la 
literatura científica llevada a cabo para esta investigación. Los ítems se redactaron 
teniendo en cuenta a las personas y colectivos que tendrían que responder a las 
afirmaciones y, con objeto de facilitar la comprensión, se redactaron de la forma más clara 
y breve posible. Se rechazan aquellas afirmaciones que puedan hacer que la persona que 
vaya a responder pueda ver su opinión condicionada o modificada. Las afirmaciones son 
cerradas y las personas tenían que expresar sus percepciones con respecto a los ítems 
basándose en opciones de respuesta cerradas en una escala tipo Likert del 1 (Totalmente 
Falso) al 6 (Totalmente Verdadero). 

Una vez finalizada la construcción de la escala, se tradujo la última versión del 
cuestionario al euskera y se adaptaron ambas versiones al formato online mediante la 
plataforma “Google forms”. Así, con el fin de que los/as participantes pudieran contestar a 
las cuestiones de manera presencial o de manera online en este estudio se elaboraron y 
aplicaron dos versiones del cuestionario BICI-KIDE: una versión en papel (ver Anexo 3) y 
otra online (ver Anexo 4). 

El estudio contó con el informe favorable de la Comisión de Ética de la Investigación y la 
Docencia (CEID) de la Universidad del País Vasco/Euskal Herriko Unibertsitatea 
(UPV/EHU).  

 

2.5. Análisis de los datos 

Las respuestas de todos/as los/as participantes se codificaron en el software estadístico 
IBM SPSS 24.0 para poder realizar los análisis estadísticos pertinentes (estadísticos 
descriptivos y comparación de medias, frecuencias y porcentajes). Estos análisis nos 
permiten observar cuáles son las percepciones y actitudes más significativas, 
permitiéndonos, a su vez, observar las diferencias en variables socio-demográficas clave 
como, por ejemplo, el sexo, la autopercepción sobre ser prudente o imprudente o vivir en 
pueblo o en ciudad. 

Con objeto de simplificar la exposición de los resultados, se ha optado por mostrar los 
porcentajes de personas que han indicado si cada ítem era falso (puntos 1, 2 y 3 en la escala 
Likert) o verdadero (puntos 4, 5 y 6 en la escala Likert). 

A su vez, se han categorizado y analizado las “propuestas de mejora” recogidas en los 
cuestionarios. Una vez procesados todos los datos se han llevado los análisis pertinentes. 
Para trabajar la información cualitativa, se siguió el procedimiento de acuerdo inter-
jueves. El cual consiste en analizar la información, categorizarla y realizar una evaluación, 
y comprobar si coincide con el trabajo realizado por otra persona. De este modo, se intenta 
reducir al máximo la subjetividad de la evaluación. Después, se presentan los resultados a 
modo de porcentaje de personas que han mencionado una idea.   
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3. RESULTADOS 
 

Se han organizado los resultados en cuatro grandes bloques: 

- En el Bloque I (BICI-KIDE BIZKAIA) se muestran los resultados descriptivos 
asociados a conductas seguras e inseguras que los/as residentes de Bilbao y de 
otras localidades de Bizkaia muestran sobre sí mismo/as (autopercepción). 
También se presentan los resultados descriptivos y comparativos asociados a 
conductas que promueven la accidentalidad vial, desde la percepción de cada 
colectivo sobre otros usuarios de su mismo colectivo (intragrupo), así como de otros 
colectivos (intergrupo). 

- En el Bloque II (BICI-KIDE GIPUZKOA) y en el Bloque III (BICI-KIDE ARABA) 
se sigue la misma estructura que en el primero, solo que en los/as participantes del 
Bloque II son residentes de Donostia y de otras localidades de Gipuzkoa, mientras 
que quienes participan en el Bloque III viven en Gasteiz o en pueblos de Araba. 

- En el Bloque IV (BICI-KIDE CAPV) se presentan los resultados más significativos 
obtenidos a nivel de la CAPV, en referencia tanto a la accidentalidad vial 
(actitudes, colectivos y factores que más influyen), como al papel de las 
instituciones públicas respecto a la convivencia vial.   
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BLOQUE I:  
BICI-KIDE BIZKAIA 
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3.1.1. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE SÍ MISMOS/AS 

 

A) CONDUCTAS SEGURAS 

Percepción de sí mismos/as como “prudentes”  

Los porcentajes recogidos en el Gráfico 1 hacen referencia a las cuestiones “¿Crees que eres, 
por lo general, prudente en la calzada/carretera?” (autopercepción) y “¿Crees que los/as 
otros/as personas de tu mismo colectivo son prudentes? (intragrupo). Así, la práctica 
totalidad de ciclistas tanto de carretera (98.6%) como de pueblo/ciudad (96.9%), y de 
conductores/as de Bizkaia (96.7%) se perciben a sí mismos/as como “prudentes”. Esta 
percepción, aunque en menor medida, es también compartida por los/as usuarios/as de VMP 
(85.7%), siendo los/as peatones los/as que menor grado de prudencia dicen tener (75.3%). 

Como se puede apreciar en las columnas en rojo que aparecen en el Gráfico 1, todos estos 
porcentajes se reducen al tratarse de la percepción de cada uno/a sobre los/as otros del 
mismo colectivo (intragrupo). Las diferencias más destacables son las de los/as 
conductores/as y peatones, en cuyos casos se reduce casi a la mitad el porcentaje de quienes 
consideran que los/as otros/as conductores/as y peatones son “prudentes”.  

Gráfico 1. Autopercepción sobre el nivel de “prudencia” de los colectivos sobre sí mismos y 
los otros pertenecientes a su mismo colectivo en Bizkaia 

 
  

Conocimiento y respeto de la normativa de circulación 

La gran mayoría de los/as participantes afirma conocer la normativa existente en torno a 
los deberes y derechos de los/as viandantes (91.3%), ciclistas (99.2%), conductores/as 
(98.8%) y, en menor lugar, usuarios/as VMP (76.2%). 
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Desglosando la muestra, encontramos que los/as viandantes que viven en ciudades de más 
de 10.000 habitantes, se perciben a sí mismos/as como más conocedores/as de las normas 
(92.7%) que quienes viven en pueblos (89.9%).  

En referencia al sexo, es algo mayor el porcentaje de hombres peatones (93.9%) que indica 
conocer la normativa asociada a los/as viandantes, en comparación al porcentaje de mujeres 
(88.5%). Esta diferencia es estadísticamente significativa (p < .05). 

Por último, en el Gráfico 2 puede observarse que casi la totalidad de quienes afirman 
“conocer la normativa”, expresan también llegar a “respetarla”. Ese porcentaje disminuye 
ligeramente en el colectivo de peatones. Al parecer, es mayor el porcentaje de peatones que 
respetan las normas viales cuando se trata de quienes caminan por pueblos (87.4%), en 
comparación a aquellos/as que pasean por ciudades (79.6%). Siendo además esta diferencia 
estadísticamente significativa (p < .05). No se encuentran diferencias estadísticamente 
significativas en cuanto al sexo. 

Gráfico 2. Percepción de los colectivos sobre “conocimiento de la 
normativa” y “respeto de la normativa” en Bizkaia 

 

B) CONDUCTAS INSEGURAS 

CONDUCTAS INSEGURAS DE PEATONES (n= 387) 

Usar el móvil al caminar 

Del total de viandantes que han respondido a este cuestionario, “usar el móvil mientras se 
camina” es la conducta insegura que más se ha reconocido realizar (62.1%), en comparación 
con el resto de actitudes inseguras. Esta proporción apenas varía cuando la muestra total se 
desglosa en base a variables como el tamaño de la localidad o el sexo. No se observan 
diferencias estadísticamente significativas en el uso del móvil caminando entre mujeres y 
hombres. Si bien es cierto que existe una tendencia a que sean las mujeres (66.5%) quienes 
más reconocen usar el Whatsapp y realizan llamadas mientras pasean”; siendo este 
porcentaje algo inferior en hombres (57.9%).   

Conoce normativa Respeta normativa

99,2
98,598,8 97,9

91,3

82,9

76,2 76,2

Ciclistas Conductores/as Peatones VMP
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Cruzar la calzada con el semáforo en rojo (para peatones) 

Prácticamente la mitad de los/as viandantes participantes de Bizkaia (44.2%) reconoce 
realizar comportamientos asociados a “cruzar la calzada mientras el semáforo está en rojo 
para peatones”. No se encuentran diferencias significativas entre mujeres y hombres, en 
cuanto al respeto hacia el semáforo en rojo. Eso sí, el porcentaje de peatones es mayor 
cuando se trata de vivir en una ciudad (50.2%), en comparación a peatones que viven en 
pueblos (35.5%).  Siendo esta última diferencia estadísticamente significativa.  

Cruzar la calzada sin paso de cebra (o entre coches parados) 

La actitud insegura de “cruzar la calzada sin paso de cebra o incluso entre vehículos 
parados o estacionados” ha sido elegida por algo menos de la mitad de peatones (44.7%).  

Atendiendo al Gráfico 3, no se encuentran diferencias significativas en el factor “cruzar la 
calzada sin paso de cebra” ni entre “mujeres y hombres”, ni entre “pueblo y ciudad”.  

 
Gráfico 3. Autopercepción de peatones de Bizkaia sobre las conductas 

de riesgo en calzada 

 
 

CONDUCTAS INSEGURAS DE CICLISTAS (n= 336) 

Circular por la carretera, aunque existan bidegorris 

Prácticamente la mitad de los/as ciclistas participantes de Bizkaia (48.1%) reconoce realizar 
comportamientos de riesgo asociados a “circular por la carretera aun habiendo bidegorris o 
carriles bici habilitados para ellos/as”. En este caso, existen diferencias estadísticamente 
significativas al comparar ciclistas que residen en ciudades (35.1%) con aquellos que 
residen en pueblos (58%). Siendo los/as de pueblo quienes más muestran esta conducta de 
riesgo vial.  
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Saltarse los semáforos en rojo 

Solo el 11.5% de ciclistas de Bizkaia indica saltarse los semáforos en rojo mientras circula 
en bicicleta. No existen diferencias estadísticamente significativas asociadas a los factores 
sociodemográficos objetos de este estudio (sexo, tamaño localidad, tipo de ciclismo). 

Circular con más de 2 ciclistas en paralelo  

En torno al 8-12% de ciclistas reconoce realizar esta conducta de riesgo, tanto las mujeres 
como los hombres. Sin distinción entre ciclistas de pueblo/ciudad o de carretera. Tampoco 
existen diferencias estadísticamente significativas en base al tamaño de la localidad.  

Usar el móvil mientras se circula en bicicleta 

Las respuestas recibidas en torno a la pregunta “¿Usas el móvil mientras circulas en 
bicicleta?”, indican que prácticamente ningún/a ciclista de Bizkaia afirma hacerlo. 
Independientemente de su sexo, tamaño de localidad o tipo de calzada en la que circula.  

Gráfico 4. Autopercepción de ciclistas de Bizkaia sobre las conductas 
de riesgo en carretera 

 

 

CONDUCTAS SEGURAS E INSEGURAS DE CONDUCTORES/AS (n= 330) 

Conductas seguras  

Al comienzo de este apartado, se han subrayado 3 actitudes seguras comunes a todos los 
colectivos: “autopercepción como prudente”, “conocimiento de las normativas” y “respeto de 
las normativas”. De forma complementaria, se quieren destacar en este punto algunas de 
las conductas seguras que afirman realizar los/as conductores/as de Bizkaia. Cabe señalar 
que entre estas conductas no se han encontrado diferencias estadísticamente significativas 
entre mujeres y hombres, ni entre habitantes de pueblo y/o ciudad. 
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En primer lugar, cabe mencionar que el 84.8% de los/as conductores de Bizkaia afirma 
“conducir siempre pendiente y concentrándose en las maniobras del resto de 
conductores/as”. Incluso hay quienes (63.9%) opinan que, aunque sea ocasionalmente, “se 
paran en las señales de STOP”. En un ámbito más emocional, un 74.5% comenta que 
“disfruta del placer de conducir”, incluso que ponen música relajante al volante (18.2%).  

Enfadarse con la actitud de otros/as conductores/as 

Aunque se trata de un porcentaje inferior a la mitad de los/as respondientes (30-40%), hay 
quienes (42.1%) indican “enfadarse cuando alguien conduce lento por el carril de 
adelantamiento”, incluso con algunos/as ciclistas en carretera (34.8%). No encontrándose 
diferencias por sexo ni por tamaño de localidad. 

Sentirse nervioso/a en carretera 

La cuarta parte (26.7%) de conductores/as bizkaitarras que han respondido a este 
cuestionario, afirman ponerse nerviosos/as cuando tienen que “adelantar a un grupo de 
ciclistas”. Y en especial las mujeres (33.3%) frente a los hombres (21.8%), siendo esta 
diferencia estadísticamente significativa. Y un 10% llega a confesar sentirse nervioso/a en 
general, cuando tienen que conducir en carretera.  

Distracciones al volante 

 Por último, aunque en un porcentaje muy bajo (8.5%), todavía hay quienes confiesan 
utilizar el móvil sin el “manos libres”. E incluso llegar a distraerse sin ver a los/as peatones 
en los pasos de cebra, o tener que frenar bruscamente (4.8%).  
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Tabla 4. Autopercepción de “conductores/as de Bizkaia” sobre sus propias actitudes en 
carretera 

 

CONDUCTAS INSEGURAS DE USUARIOS/AS VMP (n= 21) 

Saltarse los semáforos en rojo 

El 19% de usuarios/as de vehículos de movilidad personal de Bizkaia indica saltarse los 
semáforos en rojo mientras circula. No existen diferencias estadísticamente significativas 
asociadas a los factores sociodemográficos objetos de este estudio (sexo o tamaño localidad).  

Usar el móvil mientras se circula en VMP 

Las respuestas recibidas en torno a la pregunta “¿Usas el móvil mientras circulas en 
segway o patinete eléctrico?”, solo el 14.3% afirma hacerlo. Independientemente de su sexo, 
tamaño de localidad o tipo de calzada en la que circula. Aunque existe una tendencia a que 
sean las mujeres (25%) quienes más confiesen usar el móvil, en comparación a los hombres 
(7.7%).  

  

 Total 
Sexo Tipo Localidad 

Mujer Hombre p Ciudad Pueblo p 
CONDUCTAS SEGURAS 
Conduzco siempre pendiente de las 
maniobras de los/as demás conductores/as 

84.8% 83.7% 85.6% .62 82.2% 88% .14 

Disfruto del placer de conducir 74.5% 71.6% 76.6% .39 76% 73.3% .58 
Siempre me paro en las señales de Stop 
aunque no vengan otros vehículos 

63.9% 66% 62.8% .55 64.7% 63.3% .80 

Me pongo música relajante cuando 
conduzco 

18.2% 18.4% 18.1% .30 15% 22% .10 

CONDUCTAS INSEGURAS 
Me enfado cuando alguien conduce lento 
por el carril de adelantamiento 

42.1% 41.1% 43.1% .72 42.2% 42% .96 

Me enfado con la actitud de algunos/as 
ciclistas de carretera 

34.8% 31.9% 37.2% .31 37.2% 32% .32 

Adelantar a un grupo de ciclistas me pone 
nervioso/a 

26.7% 33.3.% 21.8% .01 32.2% 20% .01 

En la ciudad o en carreteras secundarias 
disfruto conduciendo más rápido 

16.1% 17% 15.4% .69 13.9% 18.7% .23 

En situaciones de tensión, tiendo a 
discutir con otros conductores/as 

15.5% 12.8% 17.6% .23 16.7% 14% .50 

Me suelo sentir nervioso/a cuando 
conduzco 

9.7% 9.9% 9.6% .93 12.2% 6.7% .08 

Suelo usar el móvil mientras conduzco 8.5% 12.1% 5.9% .04 7.8% 9.3% .61 
Frecuentemente, por ir distraído/a he 
tenido que frenar bruscamente 

4.8% 8.5% 2.1% .00 4.4% 5.3% .70 

Suelo saltarme los semáforos en rojo 4.5% 5% 4.3% .76 3.3% 6% .24 
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Gráfico 5. Autopercepción de usuarios/as de VMP de Bizkaia sobre 
las conductas de riesgo en calzada/carretera 

 

 

3.1.2. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE OTROS COLECTIVOS 

De entre todas las respuestas proporcionadas por los/as participantes de Bizkaia, se 
describen a continuación solo aquellas mencionadas por más del 75% de personas 
participantes. Mientras en la Tabla 5 se presentan todos los porcentajes. 

OPINIÓN SOBRE PEATONES 

El colectivo que peor visto parece ser por los/as bizkaitarras, es el de peatones. Ya que en 
opinión de casi todos los colectivos, los peatones “utilizan el móvil mientras caminan”, 
generando así incertidumbre frente a las decisiones que adoptarán en los pasos de cebra o 
en los bidegorris.  

En segundo lugar, entre las actitudes de riesgo que al parecer acostumbran realizar los 
peatones, entre un 65-70% de bizkaitarras destacan los siguientes: “cruzar la carretera 
entre coches parados y/o aparcados” y “saltarse los semáforos en rojo al cruzar los pasos de 
cebra”.  

Esta proporción se reduce al 50-60% cuando se trata de conductas asociadas a “bajarse a la 
calzada para adelantar a peatones” o “no mirar a ambos lados, al cruzar la carretera”. 
Concretamente, esta última actitud de riesgo ha sido subrayada por el 89.7% de los/as 
conductores/as. 

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS 

El segundo colectivo cuyas conductas de riesgo vial más han destacado entre los/as 
bizkaitarras respondientes, ha sido el colectivo de conductores/as. Y la actitud de riesgo más 
subrayada por todos los colectivos (peatones, ciclistas, conductores/as y usuarios/as VMP) 
ha sido la de “saltarse los límites de velocidad”. Los porcentajes han rondado entre el 80-
90%. 

Aunque en menor lugar, una queja también generalizada entre usuarios/as VMP (85.7%) y 
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conductores/as (70%), ha sido la del “uso del móvil mientras se conducen los automóviles”. 
Esta queja también ha sido mencionada por aproximadamente el 68% de peatones y 
ciclistas. 

En tercer lugar, un 50-60% de peatones, ciclistas y conductores/as manifiestan que los/as 
conductores/as en Bizkaia conducen de forma agresiva haciendo uso de “bocinas, insultos 
incluso de frenazos”, incluso “no frenando en los pasos de cebra” (40-44%). Cabe mencionar 
que el 85.7% de los/as usuarios/as de VMP de Bizkaia, es decir la gran mayoría, comparte 
esta última opinión.   

OPINIÓN SOBRE USUARIOS/AS DE VMP 

Prácticamente la totalidad de usuarios/as VMP opina que el resto de usuarios/as de 
segways o de patinetes eléctricos “suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera”. Esta 
opinión es compartida por un 60-65% de peatones, ciclistas y conductores/as. Son los/as 
propios/as usuarios/as quienes en un 70-80% afirman que los/as conductores/as de segways 
y/o patinetes eléctricos son quienes más se “saltan los límites de velocidad”, “no frenan en 
los pasos de cebra” y “cruzan los semáforos en rojo”. Estos porcentajes se reducen a la mitad 
(35-40%) cuando la opinión la expresan los peatones, conductores/as y ciclistas.  

OPINIÓN SOBRE CICLISTAS 

En último lugar, algo más de la mitad de peatones, ciclistas de carretera y conductores/as 
manifiestan que las actitudes de ciclistas en Bizkaia son arriesgadas en cuanto a “circular 
por la carretera aun habiendo bidegorris” y “saltarse los semáforos en rojo”. Llama la 
atención que el 81% de usuarios/as de VMP reclame a los/as ciclistas “el uso de iluminación 
cuando circulan por su misma calzada de noche” o que “no circulen más de tres ciclistas en 
paralelo”.  
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 PEATONES 
CICLISTAS 

CARRETERA 
CICLISTAS 

CIUDAD 
CONDUCTORES/AS VMP 

OPINIÓN SOBRE PEATONES      
Usan el móvil mientras caminan 82,9% 87% 81,3% 83,9% 42,9% 
Cruzan la carretera entre los coches parados/aparcados 69,5% 67,4% 64,6% 72,1% 42,9% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el paso de cebra 68% 68,1% 65,2% 68,2% 33,3% 
No miran a ambos lados, al cruzar la carretera 56,8% 63% 54% 89,7% 47,6% 
Se bajan a la calzada para adelantar a otros peatones 53,2% 51,4% 48% 52,4% 38,1% 
OPINIÓN SOBRE CICLISTAS      
Suelen circular por la carretera, aunque haya bidegorris 58,4% 53,6% 47% 60,3% 38,1% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo 52,2% 44,2% 44,9% 51,5% 38,1% 
Suelen circular tres en paralelo 47,3% 25,4% 30,8% 45,8% 81% 
Suelen circular por la acera para evitar el tráfico 41,3% 26,1% 36,4% 36,1% 71,4% 
No suelen usar iluminación cuando circulan de noche 39% 33,3% 38,9% 37,9% 81% 
No suelen usar casco 31% 18,8% 31,3% 25,8% 71,4% 
Usan el móvil mientras van en bicicleta 13,4% 14,5% 13,1% 14,5% 4,8% 
OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS      
Suelen saltarse los límites de velocidad 80,9% 81,2% 82,3% 84,5% 90,5% 
Suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres 68,5% 68,1% 67,2% 70% 85,7% 
Suelen conducir de forma agresiva (bocinas, insultos, frenazos…) 54% 59,4% 51,5% 54,5% 38,1% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 43,4% 40,6% 42,4% 43,9% 85,7% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo 21,4% 15,2% 14,1% 21,8% 19% 
OPINIÓN SOBRE VMP      
Suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera 65,1% 60,1% 66,2% 65,8% 90,5% 
Suelen saltarse los límites de velocidad 44,7% 40,6% 45,5% 46,7% 71,4% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 43,4% 42,8% 46,5% 45,5% 81% 
Cruzan el semáforo en rojo 41,9% 38,4% 40,9% 41,2% 76,2% 
Suelen usar el móvil mientras circulan 30,2% 34,8% 30,3% 31,2% 14,3% 

Tabla 5. Percepción de colectivos de Bizkaia sobre las actitudes en calzada/carretera del resto de colectivos de Bizkaia 
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3.2.1. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE SÍ MISMOS/AS 

 

A) CONDUCTAS SEGURAS 

Percepción de sí mismos/as como “prudentes”  

De entre los colectivos de Gipuzkoa que más prudentes se perciben a sí mismos, destacan 
los/as usuarios/as de VMP con un 83.3% seguidos/as de peatones (80%), ciclistas de 
carretera (en torno al 75%) y conductores/as (75.2%). Mientras que, en último lugar, los/as 
ciclistas de pueblo o ciudad son percibidos como “seguros” en un 57.4%.  Las mujeres que 
caminan (viandantes) (84.7%) se consideran más a sí mismas como más prudentes que los 
hombres, siendo esta diferencia estadísticamente significativa (p < .05). 

Todos estos porcentajes se reducen al tratarse de la percepción de cada uno/a sobre los/as 
otros del mismo colectivo (intragrupo). Las diferencias más destacables son las de los/as 
conductores/as y usuarios/as VMP, en cuyos casos se reduce en más de la mitad el 
porcentaje de quienes consideran que los/as otros/as son “prudentes”.  

Gráfico 6. Autopercepción sobre el nivel de “prudencia” de los colectivos sobre sí mismos y 
los otros pertenecientes a su mismo colectivo en Gipuzkoa 

 
  

Conocimiento y respeto de la normativa de circulación 

La práctica totalidad de conductores/as (98.9%) y de peatones (92.5%) de Gipuzkoa indica 
conocer la normativa existente en torno a los deberes y derechos en materia de seguridad 
vial. Estas proporciones se reducen a casi la mitad cuando se trata de la opinión de ciclistas 
(61.1%) y de usuarios/as VMP (55.6%). No existen diferencias estadísticamente 
significativas en base al sexo ni al tamaño del lugar de residencia.  

Por último, en el Gráfico 7 puede observarse que casi la totalidad de quienes afirman 
“conocer la normativa”, expresan también llegar a “respetarla”. Los porcentajes más bajos 
siguen siendo los correspondientes a ciclistas y usuarios/as de VMP de Gipuzkoa. 
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Gráfico 7. Percepción de los colectivos sobre “conocimiento de la 
normativa” y “respeto de la normativa” en Gipuzkoa 

 

 

B) CONDUCTAS INSEGURAS 

CONDUCTAS INSEGURAS DE PEATONES (n= 186) 

Usar el móvil al caminar 

En comparación con el resto de actitudes inseguras, del total de peatones que han 
respondido al cuestionario Bici-Kide, “usar el móvil mientras se camina” es la conducta 
insegura que más se ha reconocido realizar (55.4%). No se observan diferencias 
estadísticamente significativas en el uso del móvil caminando entre mujeres y hombres. Si 
bien es cierto que existe una tendencia a que sean los hombres (60.2%) quienes más 
reconocen realizar llamadas mientras caminan; siendo este porcentaje algo inferior en 
hombres (50.5%).  

Cruzar la calzada con el semáforo en rojo (para peatones) 

La mitad de los/as viandantes participantes de Gipuzkoa (50%) reconoce realizar 
comportamientos asociados a “cruzar la calzada mientras el semáforo está en rojo para 
peatones”. Nuevamente, parecen ser los hombres (53.8%) quienes muestran una tendencia 
mayor a reconocer esta actitud, frente a las mujeres que lo hacen en menor medida (46.2%). 

Cruzar la calzada sin paso de cebra (o entre coches parados) 

La actitud insegura menos escogida por los/as peatones, ha sido la de “cruzar la calzada sin 
paso de cebra”. En concreto, un 44.1% confiesa realizar esta conducta, existiendo una ligera 
diferencia a favor de las mujeres y de peatones de pueblo.  
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Gráfico 8. Autopercepción de peatones de Gipuzkoa sobre las 
conductas de riesgo en calzada 

 

 
 

CONDUCTAS INSEGURAS DE CICLISTAS (n= 168) 

Circular por la carretera, aunque existan bidegorris 

Más de la mitad de los/as ciclistas participantes de Gipuzkoa reconoce realizar 
comportamientos de riesgo asociados a “circular por la carretera aun habiendo bidegorris o 
carriles bici habilitados para ellos/as”. No existen diferencias estadísticamente 
significativas ni por sexo ni por tamaño de lugar de residencia.   

Saltarse los semáforos en rojo 

Un tercio (32.5%) de ciclistas que residen en Donostia afirman “saltarse los semáforos” de 
vez en cuando. Mientras esta proporción se reduce a un 10.3% cuando se trata de ciclistas 
de pueblos de Gipuzkoa. Siendo esta diferencia estadísticamente significativa (p < .05). 

Circular con más de 2 ciclistas en paralelo  

En torno al 30% de ciclistas reconoce realizar esta conducta de riesgo, tanto las mujeres 
como los hombres. Con una ligera distinción entre ciclistas de capital (30%) y los/as de 
pueblo (10%).   

Usar el móvil mientras se circula en bicicleta 

Esta actitud de riesgo denominada “uso del móvil mientras se circula en bicicleta” es 
respondida afirmativamente por casi la cuarta parte de ciclistas donostiarras (22.5%), 
mientras que ningún ciclista del resto de Gipuzkoa afirma hacerlo. Siendo esta diferencia 
estadísticamente significativa (p < .01). Independientemente de su sexo, tamaño de 
localidad o tipo de calzada en la que circula.   
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Gráfico 9. Autopercepción de ciclistas de Gipuzkoa sobre las 
conductas de riesgo en carretera 

 

CONDUCTAS SEGURAS E INSEGURAS DE CONDUCTORES/AS (n= 169) 

Conductas seguras  

Antes de comenzar con las conductas inseguras señaladas por conductores/as de Gipuzkoa, 
cabe señalar que el 80.2% de los/as conductores afirma “conducir siempre pendiente y 
concentrándose en las maniobras del resto de conductores/as”, incluso “llegar a disfrutar del 
placer de conducir” (79.1%). Un 58.8% de conductores/as también reconoce “pararse siempre 
ante señales de Stop y Ceda el Paso aunque no vengan otros vehículos”. En concreto, esta 
respuesta es proporcionada en mayor medida por conductores/as de ciudad (67.6%) que de 
pueblo (52%), siendo esta diferencia estadísticamente significativa. Algo similar sucede con 
la idea de “ponerse música relajante para conducir”, siendo más los/as conductores/as de 
Donostia (36.5%) quienes lo hacen, que aquellos/as de pueblos de Gipuzkoa (18.6%).   

Enfadarse con la actitud de otros/as conductores/as 

Algo más de un tercio de conductores/as de Gipuzkoa (37.9%) confiesa “enfadarse con 
quienes conducen lento por los carriles de adelantamiento”, así como “con la actitud de 
algunos/as ciclistas”. Son sobre todo los y quienes viven en Donostia quienes subrayan esta 
actitud. Un 16.9% de conductores/as que han participado en este estudio señala que en 
situaciones de tensión tiende a discutir con otros/as conductores, sobre todo los/as de la 
ciudad de Donostia (23%), en comparación con quienes viven en pueblos de Gipuzkoa 
(11.8%). 

Sentirse nervioso/a en carretera y por la presencia de ciclistas 

A prácticamente la mitad de mujeres de Gipuzkoa les pone tensas o nerviosas tener que 
“adelantar a un grupo de ciclistas” o incluso “ver a varios/as ciclistas delante de su 
vehículo”. Esta proporción se reduce significativamente en el caso de los hombres. No 
encontrándose diferencias estadísticamente significativas en base al tamaño del lugar de 
residencia. Añadir también que un 18.9% de conductores/as de Donostia se ponen 
nerviosos/as al tener que conducir por la capital, frente a un 6.9% que lo hace por pueblos 
de Gipuzkoa.  
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Distracciones al volante 

La mayor tasa de distracciones al volante parece darse entre conductores/as de Gipuzkoa, 
frente a aquellos/as que conducen por ciudades y pueblos inferiores a los 10.000 habitantes. 
Las diferencias estadísticamente significativas (p < .01) se encuentran fundamentalmente 
en estas tres variables: “uso del móvil sin el manos libres” (24.3% Donostia y 9.8% pueblos), 
“saltarse semáforos en rojo” (20.3% Donostia y 5.9% pueblos), “no ver peatones por 
despistarse” (16.2% Donostia y 5.9% pueblos).  

Tabla 6. Autopercepción de “conductores/as de Gipuzkoa” sobre sus propias actitudes en 
carretera 

 

 

 Total 
Sexo Tipo Localidad 

Mujer Hombre p Ciudad Pueblo p 

CONDUCTAS SEGURAS 

Conduzco siempre pendiente de las maniobras de 
los/as demás  

80.2% 75% 84.4% .26 81.1% 79.4% .78 

Disfruto del placer de conducir 79.1% 77.5% 80.2% .79 75.7% 81.4% .36 

Siempre me paro en las señales de Stop aunque 
no vengan otros vehículos 

58.8% 65% 53.1% .19 67.6% 52% .03 

Me pongo música relajante cuando conduzco 26% 28.7% 24% .64 36.5% 18.6% .00 

CONDUCTAS INSEGURAS 

Me enfado cuando alguien conduce lento por el 
carril de adelantamiento 

37.9% 30% 44.8% .09 44.6% 32.4% .09 

Me enfado con la actitud de algunos/as ciclistas 
de carretera 

34.5% 38.8% 30.2% .19 33.8% 35.3% .83 

Adelantar a un grupo de ciclistas me pone 
nervioso/a 

34.5% 50% 21.9% .00 31.1% 37.3% .39 

Cuando veo un grupo de ciclistas delante de mí 
me pongo tenso/a 

27.1% 42.5% 13.5% .00 28.4% 26.5% .77 

En la ciudad o en carreteras secundarias disfruto 
conduciendo más rápido 

24.3% 20% 27.1% .11 28.4% 21.6% .29 

Siento rechazo hacia los/as ciclistas que me 
encuentro en la carretera 

18.1% 18.8% 17.7% .88 23% 14.7% .16 

En situaciones de tensión, tiendo a discutir con 
otros conductores/as 

16.9% 11.5% 21.9% .15 23% 11.8% .04 

Suelo usar el móvil mientras conduzco 16.4% 13.8% 18.8% .60 24.3% 9.8% .00 

Suelo saltarme los semáforos en rojo 11.9% 10% 13.5% .67 20.3% 5.9% .00 

Me suelo sentir nervioso/a cuando conduzco 11.9% 13.8% 10.4% .74 18.9% 6.9% .01 

Frecuentemente, por ir distraído/a he tenido que 
frenar bruscamente 

10.2% 3.8% 15.6% .03 17.6% 4.9% .00 

Habitualmente, me pasa que no me doy cuenta 
de que un peatón está cruzando 

10.2% 6.3% 13.5% .24 16.2% 5.9% .02 
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CONDUCTAS INSEGURAS DE USUARIOS/AS VMP (n= 20) 

Saltarse los semáforos en rojo 

Algo más de un tercio (38.9%) de usuarios/as de vehículos de movilidad personal de 
Gipuzkoa indica saltarse los semáforos en rojo mientras circula. No existen diferencias 
estadísticamente significativas asociadas a los factores sociodemográficos objetos de este 
estudio (sexo o tamaño localidad).  

Usar el móvil mientras se circula en VMP 

En este caso, un 33.3% afirma “usar el móvil mientras circula con su segway o patinete 
eléctrico”.  Independientemente de su sexo, tamaño de localidad o tipo de calzada en la que 
circula.  

 

3.2.2. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE OTROS COLECTIVOS 

De entre todas las respuestas proporcionadas por los/as participantes de Gipuzkoa, se 
describen a continuación solo aquellas mencionadas por más del 75% de participantes. 
Mientras en la Tabla 7 se presentan todos los porcentajes. 

OPINIÓN SOBRE PEATONES 

De los cuatro colectivos que comparten la red vial, en opinión de los/as participantes de 
Gipuzkoa, son los peatones quienes mayor porcentaje de conductas de riesgo realizan. Las 
conductas más destacadas son “saltarse los semáforos en rojo” (78-100%), “usar el móvil 
mientras caminan o cruzan los pasos de cebra” (85-90%) y “cruzar la carretera de formas 
inadecuadas” (75-100%). El colectivo que más ha señalado a los peatones ha sido el de 
usuarios/as de VMP.  

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS 

El segundo colectivo cuyas conductas de riesgo vial más han destacado entre participantes 
de Gipuzkoa, ha sido el colectivo de conductores/as. Y la actitud de riesgo más subrayada 
por todos los colectivos (peatones, ciclistas, conductores/as y usuarios/as VMP) ha sido la de 
“saltarse los límites de velocidad”. Los porcentajes han rondado entre el 80-95%. 

En segundo lugar, un 75-85% de participantes de Gipuzkoa, también señala que 
habitualmente ve a conductores/as “usando el móvil mientras conducen”.  

OPINIÓN SOBRE USUARIOS/AS DE VMP 

Con respecto a la queja que pueden tener los/as participantes de Gipuzkoa con respecto a 
usuarios/as de VMP, destaca que “suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera”. Esta 
opinión es compartida por en torno a un 80% de ciclistas de carretera y los/as propio/as 
usuarios/as de VMP. Así como por un 68% de conductores/as y un 63% de peatones. Un 
77.8% de usuarios/as VMP también confiesa que el resto de usuarios/as “circula a mayor 
velocidad de la permitida”. 
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OPINIÓN SOBRE CICLISTAS 

En última instancia, parece que son los/as usuarios/as de VMP de Gipuzkoa quienes peor 
opinión tienen de los/as ciclistas. Destacando entre las conductas de riesgo  “circular por la 
carretera aun habiendo bidegorris” y “saltarse los semáforos en rojo”. La conducta de riesgo 
menos mencionada, en general, es la de que los/as ciclistas “usen el móvil mientras van en 
bicicleta”.  
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Tabla 7. Percepción de colectivos de Gipuzkoa sobre las actitudes en calzada/carretera del resto de colectivos de Gipuzkoa 
 

 PEATONES CICLISTAS 
CARRETERA 

CICLISTAS 
CIUDAD 

CONDUCTORES/AS VMP 

OPINIÓN SOBRE PEATONES      

Usan el móvil mientras caminan 87,6% 86,7% 85,2% 89,2% 88,9% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el paso de cebra 79,6% 90% 87% 78,4% 100% 
Cruzan la carretera entre los coches parados/aparcados  76,9% 83,3% 78,7% 75% 100% 
No miran a ambos lados, al cruzar la carretera 69,4% 78,3% 75,9% 73,6% 94,4% 
Se bajan a la calzada para adelantar a otros peatones 64,5% 75% 68,5% 64,2% 94,4% 

OPINIÓN SOBRE CICLISTAS      

Suelen circular por la carretera, aunque haya bidegorris 65,6% 70% 65,7% 71,6% 83,3% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo 55,9% 70% 64,8% 58,8% 83,3% 
Suelen circular tres en paralelo 51,1% 45% 43,5% 50% 72,2% 
No suelen usar iluminación cuando circulan de noche 46,2% 61,7% 56,5% 43,9% 72,2% 
No suelen usar casco  41,9% 48,3% 50% 35,8% 72,2% 
Suelen circular por la acera para evitar el tráfico 40,9% 56,7% 52,8% 43,2% 66.7% 
Usan el móvil mientras van en bicicleta 18,8% 35% 22,2% 19,6% 44,4% 

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS      

Suelen saltarse los límites de velocidad 79,6% 88,3% 82,4% 83,8% 94,4% 
Suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres 75,3% 80% 74,1% 77,7% 83,3% 
Suelen conducir de forma agresiva (bocinas, insultos, frenazos…) 61,3% 73,3% 70,4% 63,5% 77,8% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 53,8% 66,7% 57,4% 56,1% 83,3% 
Suelen saltarse los semáforos en rojo 30,6% 51,7% 39,8% 31,1% 77,8% 

OPINIÓN SOBRE VMP      

Suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera 63,4% 81,7% 72,2% 68,2% 83,3% 
Cruzan el semáforo en rojo 52,2% 60% 58,3% 48% 61,1% 
Suelen saltarse los límites de velocidad 47,3% 56,7% 50,9% 49,3% 77,8% 
Suelen usar el móvil mientras circulan 46,2% 58,3% 50% 44,6% 55,6% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 45,2% 65% 52,8% 49,3% 72,2% 
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BICI-KIDE ARABA 
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3.3.1. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE SÍ MISMOS/AS 

 

A) CONDUCTAS SEGURAS 

Percepción de sí mismos/as como “prudentes”  

En Araba, prácticamente la totalidad de los/as participantes (n = 214) afirma 
considerarse a sí mismo/a como “prudente” en cuanto a las actitudes seguras que realiza 
en la calzada y/o en la carretera. Todos estos porcentajes se reducen a la mitad al 
tratarse de la percepción de cada uno/a sobre los/as otros del mismo colectivo 
(intragrupo). Tal y como puede apreciarse en el Gráfico 10, no se encuentran diferencias 
estadísticamente significativas entre las percepciones a nivel “autopercepción” e 
“intragrupo” de todos los colectivos.  

Gráfico 10. Autopercepción sobre el nivel de “prudencia” de los colectivos sobre sí mismos 
y los otros pertenecientes a su mismo colectivo en Araba 

 
  

Conocimiento y respeto de la normativa de circulación 

La totalidad de usuarios/as de VMP de Araba (100%) y casi todos/as los/as conductores/as 
(98.4%) y peatones (94.8%) afirman conocer la normativa existente en Araba con respecto 
a la seguridad vial. Seguido de los/as ciclistas (79.1%). No existen diferencias 
estadísticamente significativas en base al sexo ni al tamaño del lugar de residencia. 

En el Gráfico 11 puede observarse que quienes afirman “conocer la normativa”, expresan 
también llegar a “respetarla”. Los porcentajes más bajos siguen siendo los 
correspondientes a ciclistas de Araba (73.6%). 
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Gráfico 11. Percepción de los colectivos sobre “conocimiento de la 
normativa” y “respeto de la normativa”  

 

B) CONDUCTAS INSEGURAS 

CONDUCTAS INSEGURAS DE PEATONES (n= 182) 

Cruzar la calzada con el semáforo en rojo (para peatones) 

En Araba, el 72.5% de peatones indica que los/as viandantes suelen “cruzar la calzada 
mientras el semáforo está en rojo para ellos/as”, siendo algo mayor el porcentaje de 
mujeres que reconocen esta actitud (78.8%) frente al de hombres (70.8%).  

Usar el móvil al caminar 

En segundo lugar, “usar el móvil mientras se camina o pasea por las calles” parece ser 
también un factor que preocupa al 69.2% de mujeres y al 66.2% de hombres. No se han 
observado diferencias significativas entre peatones de Gasteiz y de ciudades o pueblos 
con menos de 10.000 habitantes y por ese motivo no se reflejan en el gráfico. 

Cruzar la calzada sin paso de cebra (o entre coches parados) 

La actitud insegura menos escogida por los/as peatones, ha sido la de “cruzar la calzada 
sin paso de cebra”. En concreto, un 61.5% de mujeres confiesa realizar esta conducta, 
existiendo una ligera diferencia con respecto al porcentaje de hombres que lo menciona 
(56.9%).   
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Gráfico 12. Percepción de peatones de Araba sobre las conductas 
de riesgo en calzada 

 

CONDUCTAS INSEGURAS DE CICLISTAS (n= 268) 

Circular por la carretera, aunque haya bidegorris 

Más de la mitad de los/as ciclistas participantes de Araba reconoce realizar 
comportamientos de riesgo asociados a “circular por la carretera aun habiendo bidegorris 
o carriles bici habilitados para ellos/as”. No existen diferencias estadísticamente 
significativas ni por sexo ni por tamaño de lugar de residencia. Sin embargo, son más 
los/as ciclistas de pueblo/ciudad (56.3%) quienes reconocen practicar esta conducta de 
riesgo, frente a los/as ciclistas de carretera (43.6%). 

Saltarse los semáforos en rojo 

En torno a la cuarta parte de ciclistas de Araba que han respondido a este cuestionario, 
indica que la segunda conducta de riesgo más frecuentada entre ellos/as mismos/as es la 
de “cruzar los semáforos en rojo”. En concreto, un 28.2% de ciclistas de pueblo/ciudad ha 
reconocido este hecho, frente a un 20.9% de ciclistas de carretera.  

Circular con más de 2 ciclistas en paralelo  

Entre los/as ciclistas de Araba, apenas (7-12%) se contempla la práctica de esta conducta 
de riesgo: “circular con más de 2 ciclistas en paralelo”. 

Usar el móvil mientras se circula en bicicleta 

Tampoco parece destacar el uso del móvil entre los/as ciclistas de Araba (4-7%).  
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Gráfico 13. Autopercepción de ciclistas de Araba sobre las 
conductas de riesgo en carretera 

 

CONDUCTAS SEGURAS E INSEGURAS DE CONDUCTORES/AS (n= 188) 

Conductas seguras  

El 87.2% de los/as conductores de Araba afirma “conducir siempre pendiente y 
concentrándose en las maniobras del resto de conductores/as”, incluso “pararse siempre 
ante señales de Stop y Ceda el Paso aunque no vengan otros vehículos” (77.1%). Un alto 
porcentaje también indica “llegar a disfrutar del placer de conducir” (72.9%). Siendo las 
mujeres quienes en mayor proporción destacan esta opción (75%), en comparación a los 
hombres (72.1%). Por último, una cuarta parte de conductores/as de Araba parecen 
utilizar “música relajante para conducir”.  

Enfadarse con la actitud de otros/as conductores/as 

Algo más de un tercio de conductores/as de Araba (36.2%) confiesa “enfadarse con 
quienes conducen lento por los carriles de adelantamiento”. Asimismo, son más las 
mujeres (38.5%) que señalan enfadarse con la actitud de algunos/as ciclistas, en 
comparación con los hombres (20.6%), siendo esta diferencia estadísticamente 
significativa (p < .01). Unida a esta idea, en torno al 10% de participantes de Araba 
admite su “tendencia a discutir con otros/as conductores/as en situaciones de tensión”.  

Resulta destacable la percepción, sobre todo de las mujeres de Araba, con respecto a 
los/as ciclistas. Ya que un 44.2% de ellas indica “ponerse nerviosa adelantándoles” y un 
15.4% “siente rechazo al verles en la carretera”. Estos resultados son estadísticamente 
significativos con respecto a las proporciones inferiores de hombres que señalan las 
mismas ideas.  

Distracciones al volante 

La mayor tasa de distracciones al volante parece darse entre los hombres de Araba (4-
8%), en comparación a las mujeres (1.9%) que apenas presentan conductas distractoras 
como “usar el móvil al conducir”, “saltarse los semáforos en rojo” o “no ver a un peatón”.    
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Tabla 8. Autopercepción de “conductores/as de Araba” sobre sus propias actitudes en 
carretera 

 

 

CONDUCTAS INSEGURAS DE USUARIOS/AS VMP (n= 20) 

Saltarse los semáforos en rojo 

Aproximadamente la mitad (53.8%) de usuarios de vehículos de movilidad personal de 
Araba indica “saltarse los semáforos en rojo mientras circula”, en comparación con 
prácticamente la cuarta parte (28.6%) de las mujeres. No existen diferencias 
estadísticamente significativas asociadas al tamaño del lugar de residencia.   

  

 
Total 

Sexo 

Mujer Hombre p 

CONDUCTAS SEGURAS     

Conduzco siempre pendiente de las maniobras de los/as demás 

conductores/as 
87.2% 88.2% 84.6% .50 

Siempre me paro en las señales de Stop aunque no vengan otros 

vehículos 
77.1% 78.8% 76.5% .78 

Disfruto del placer de conducir 72.9% 75% 72.1% .00 

Me pongo música relajante cuando conduzco 25.5% 26.9% 25% .70 

CONDUCTAS INSEGURAS     

Me enfado cuando alguien conduce lento por el carril de 

adelantamiento 
36.2% 36.5% 36% .72 

Me enfado con la actitud de algunos/as ciclistas de carretera 25.5% 38.5% 20.6% .01 

En ciudad o carreteras secundarias disfruto conduciendo más rápido 21.3% 25% 19.9% .15 

Adelantar a un grupo de ciclistas me pone nervioso/a 20.2% 44.2% 11% .00 

Cuando veo un grupo de ciclistas delante de mí me pongo tenso/a 13.8% 25% 9.6% .00 

Me suelo sentir nervioso/a cuando conduzco 11.7% 19.2% 8.8% .68 

En situaciones de tensión, tiendo a discutir con otros conductores/as 9.6% 11.5% 8.8% .94 

Siento rechazo hacia los/as ciclistas que me encuentro en la carretera 6.9% 15.4% 3.7% .00 

Frecuentemente, por ir distraído/a he tenido que frenar bruscamente 5.9% 1.9% 7.4% .25 

Habitualmente, me pasa que no me doy cuenta de que un peatón está 

cruzando  
4.8% 1.9% 4.9% .57 

Suelo usar el móvil mientras conduzco 4.3% 1.9% 5.1% .32 

Suelo saltarme los semáforos en rojo 3.2% 1.9% 3.7% .44 



35  

Usar el móvil mientras se circula en VMP 

En este caso, los porcentajes aumentan cuando se trata de “usar el móvil mientras se 
circula en patinete eléctrico y/o segway. En concreto, un 61.5% de hombres afirma “usar 
el móvil mientras circula con VMP”, junto a un 42.9% de mujeres que comparte esta idea.  

Gráfico 14. Autopercepción de usuarios/as de VMP de Araba sobre 
las conductas de riesgo en calzada/carretera 

 
 

 

3.3.2. OPINIÓN DE LOS COLECTIVOS SOBRE OTROS COLECTIVOS 

A continuación se describen las respuestas más significativas mencionadas por más del 
75% de respondientes de Araba. Mientras en la Tabla 9 se presentan todos los 
porcentajes. 

OPINIÓN SOBRE PEATONES 

Todos los colectivos participantes en este estudio (peatones, ciclistas, conductores/as y 
usuarios/as de VMP) comparten en unos porcentajes muy altos de entre 78-90% que la 
conducta de riesgo que más frecuentemente encuentran entre los peatones de Araba está 
la de “saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el paso de cebra”. Esta conducta va 
seguida de “usar el móvil mientras se camina o pasea”.  

 

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS 

El segundo colectivo cuyas conductas de riesgo vial más han destacado entre 
participantes de Araba, ha sido el colectivo de conductores/as. Y la actitud de riesgo más 
subrayada por casi todos los colectivos (peatones, ciclistas, conductores/as) ha sido la de 
“saltarse los límites de velocidad”. Los porcentajes han rondado entre el 75-80%. 
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OPINIÓN SOBRE USUARIOS/AS DE VMP 

En Araba también se quejan de que los/as usuarios/as de VMP “suelen adelantar a 
peatones y ciclistas en la acera”. Esta opinión es compartida por en torno a un 80% de 
peatones, ciclistas y conductores/as. El porcentaje se reduce a un 60% cuando se trata de 
los/as propios/as usuarios/as de VMP quienes afirman esta idea. 

OPINIÓN SOBRE CICLISTAS 

La conducta de riesgo más consensuada entre todos los colectivos, parece ser la de que 
los/as ciclistas “suelen saltarse los semáforos en rojo” (en torno al 70%). Incluso “circular 
por la acera para evitar el tráfico” (en torno al 65%).  
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Tabla 9. Percepción de colectivos de Araba sobre las actitudes en calzada/carretera del resto de colectivos de Araba 

 
PEATONES 

CICLISTAS 
CARRETERA 

CICLISTAS 
CIUDAD 

CONDUCTORES/AS VMP 

OPINIÓN SOBRE PEATONES      

Suelen saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el paso de cebra 84,6% 78,2% 82,3% 84% 90% 

Usan el móvil mientras caminan 78% 80,9% 82,3% 82,4% 55% 

Cruzan la carretera entre los coches parados/aparcados  69,2% 65,5% 72,8% 71,3% 50% 

No miran a ambos lados, al cruzar la carretera 58,8% 60,9% 59,5% 59,6% 70% 

Se bajan a la calzada para adelantar a otros peatones 46,7% 40,9% 47,5% 40,4% 70% 

OPINIÓN SOBRE CICLISTAS      

Suelen saltarse los semáforos en rojo 65,9% 69,1% 70,3% 70,2% 45% 

Suelen circular por la acera para evitar el tráfico 64,8% 61,8% 66,5% 67,6% 45% 

Suelen circular por la carretera, aunque haya bidegorris 53,8% 52,7% 51,3% 55,9% 45% 

No suelen usar casco  45,6% 36,4% 45,6% 45,2% 45% 

No suelen usar iluminación cuando circulan de noche 45,6% 40,9% 46,8% 45,7% 50% 

Suelen circular tres en paralelo 40,7% 38,2% 39,9% 39,9% 40% 

Usan el móvil mientras van en bicicleta 19,2% 14,5% 18,4% 16,5% 40% 

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS      

Suelen saltarse los límites de velocidad 76,4% 80% 78,5% 79,3% 60% 

Suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres 70,3% 74,5% 74,1% 69,3% 65% 

Suelen conducir de forma agresiva (bocinas, insultos, frenazos…) 51,6% 50,9% 56,3% 51,1% 55% 

No suelen frenar en los pasos de cebra 51,1% 50% 53,8% 51,1% 60% 

Suelen saltarse los semáforos en rojo 23,6% 20,9% 20,9% 18,6% 60% 

OPINIÓN SOBRE VMP      

Suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera 78,6% 80% 80,4% 81,9% 65% 

Cruzan el semáforo en rojo 64,3% 61,8% 64,6% 63,8% 60% 

Suelen saltarse los límites de velocidad 62,6% 55,5% 60,8% 63,3% 50% 

No suelen frenar en los pasos de cebra 55,5% 60% 57,6% 59,6% 30% 

Suelen usar el móvil mientras circulan 38,5% 30,9% 36,1% 34,6% 70% 
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BLOQUE IV: 
BICI-KIDE CAPV 
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3.4.1. COLECTIVOS QUE MÁS INFLUYEN EN LA ACCIDENTALIDAD VIAL 

Tal y como se puede observar en el Gráfico 15, más de la mitad de participantes (55.72%) 
opina que de entre los cinco colectivos que componen la red vial, son los/as conductores/as 
de automóviles quienes más influyen en la accidentalidad vial. Mientras que algo más de la 
cuarta parte de los/as participantes considera que tanto los/as motoristas (17.37%) como 
los/as ciclistas (10.77%) constituyen el segundo colectivo que más influye en la 
accidentalidad vial. A su vez, según las opiniones de los/as participantes de este estudio, 
los/as usuarios/as de vehículos de movilidad personal (8.27%) y los /as peatones (7.85%) 
serían los colectivos que menos riesgo generarían en la red vial.   

 

Gráfico 15. Colectivos que más influyen en la accidentalidad vial 
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3.4.2. FACTORES QUE MÁS INFLUYEN EN LA ACCIDENTALIDAD VIAL 
 

Con respecto a la cuestión “¿Qué factores crees que influyen más en los accidentes viales?”, 
prácticamente la cuarta parte de quienes han respondido, considera que el factor que más 
promueve la accidentalidad vial es el “despiste derivado del uso de dispositivos móviles” 
(20.33%).  Este factor estaría seguido por el consumo de drogas y, en concreto, el consumo 
de alcohol, tabaco y cannabis/marihuana (20.05%). 

En menor lugar, se mencionan aquellos factores humanos asociados al “cansancio y/o al 
estrés” (14.51%), “no respetar las señales de tráfico y/o de circulación” (11.48%), “la 
educación recibida” (7.11%) o incluso el “desconocimiento de las normas de circulación” 
(6.13%).   

Una minoría de mujeres y hombres participantes en el estudio considera que los accidentes 
se deben a “uno/a mismo/a y lo que yo haga” (4.79%), mientras que, con menor frecuencia,  
asocian la accidentalidad a “las otras personas y lo que éstas hagan” (4.67%).  

Aunque corresponda a una minoría de respondientes, factores externos a la persona son 
también mencionados como variables que pueden contribuir a la accidentalidad vial. Por 
ejemplo, se mencionan el “estado de las carreteras, bidegorris o aceras” (5.81%), “lo que 
hagan las instituciones públicas respecto a la seguridad vial y en materia de prevención”  
(2.79%) y aquellos “factores como la suerte o el azar” (2.28%).  

Gráfico 16. Factores asociados a la accidentalidad vial 
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FACTORES ASOCIADOS A PEATONES 

Concretamente, son cinco los factores de riesgo que más se le atribuyen a los/as peatones 
de la CAPV: uso del móvil (79.6%), saltarse los semáforos en rojo (77.1%), adelantar a 
otros peatones fuera de la calzada (70.5%) y cruzar la carretera inadecuadamente (57-
67%). No existen diferencias estadísticamente significativas entre Bizkaia y Araba. 
Mientras que en Gipuzkoa aumentan considerablemente (entre 73.3% y 87.5%) los 
porcentajes de personas que atribuyen conductas arriesgadas a los/as peatones 
gipuzkoarras. 

 
Tabla 10. Factores de riesgo asociados a peatones de la CAPV 

 

 CAPV 

(n = 853) 

Bizkaia 

(n = 417) 

Gipuzkoa 

(n = 222) 

Araba 

(n = 214) 

Usan el móvil mientras caminan 79.6% 75.6% 87.5% 75.7% 

Suelen saltarse los semáforos en 
rojo, al cruzar el paso de cebra 

77.1% 60.5% 87% 83.8% 

Se bajan a la calzada para adelantar 
a otros peatones 

70.5% 63.3% 82.7% 65.7% 

Cruzan la carretera entre los coches 
parados/aparcados  

67.4% 62.2% 78.3% 61.7% 

No miran a ambos lados, al cruzar la 
carretera 

57% 48.6% 73.3% 49.1% 

 

FACTORES ASOCIADOS A CONDUCTORES/AS 

El factor de riesgo asociado a conductores/as que más destaca entre residentes en la CAPV 
que han participado en este estudio, se encuentra el hecho de “saltarse los límites de 
velocidad” (81.4%), siendo esta proporción algo más baja en Araba (74.8%) que en el resto. 

El segundo factor de riesgo parece ser “el uso del móvil sin el manos libres” (70.8%). En 
Gipuzkoa (78%) ha sido donde se ha atribuido más este factor a los/as conductores/as, 
mientras que en Araba baja la proporción al 62.6%.  

En último lugar, se encuentran aquellos factores de riesgo asociados a la falta de control 
de impulsos. Ya que algo más de la mitad de participantes, afirma que tanto en Bizkaia, 
Gipuzkoa, como en Araba se suele “conducir de forma agresiva llegando a utilizar bocinas, 
insultos y frenazos). Nuevamente, esta proporción es mayor entre los participantes de 
Gipuzkoa (63.4-69.2%).  
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Tabla 11. Factores de riesgo asociados a conductores/as de la CAPV 
 

 CAPV  

(n = 853) 

Bizkaia  

(n = 417) 

Gipuzkoa  

(n = 222) 

Araba  

(n = 214) 

Suelen saltarse los límites de 
velocidad 

81.4% 83.8% 85.7% 74.8% 

Suelen usar el móvil en el coche/moto 
sin el manos libres 

70.8% 71.9% 78% 62.6% 

Suelen conducir de forma agresiva 
(bocinas, insultos, frenazos…) 

57.8% 51.4% 69.2% 52.9% 

No suelen frenar en los pasos de 
cebra 

55.9% 51.2% 63.4% 53.2% 

 

FACTORES ASOCIADOS A CICLISTAS 

A nivel de la CAPV, en torno al 50-60% de participantes destaca entre las conductas de 
riesgo realizadas por ciclistas estas tres: “saltarse los semáforos en rojo”, “circular por la 
carretera aun habiendo bidegorris” y “circular por la acera para evitar el tráfico”.  

La toma de conciencia con respecto a estas tres conductas de riesgo, parece ser mayor en 
Gipuzkoa con porcentajes que alcanzan el 72%, seguido de Araba que alcanzarían el 62% y 
finalizando con Bizkaia que apenas superan el 50%.  

 
Tabla 12. Factores de riesgo asociados a ciclistas de la CAPV 

 

 CAPV  

(n = 853) 

Bizkaia  

(n = 417) 

Gipuzkoa  

(n = 222) 

Araba  

(n = 214) 

Suelen saltarse los semáforos en rojo 59.1% 46.1% 67.3% 64.1% 

Suelen circular por la carretera, 
aunque haya bidegorris 

58.1% 51.4% 71.2% 51.7% 

Suelen circular por la acera para 
evitar el tráfico 

51.7% 42.2% 52% 61.1% 

 

FACTORES ASOCIADOS A USUARIOS/AS DE VMP 

La mayor preocupación que parece existir a nivel de la CAPV en torno a las conductas de 
riesgo realizadas por usuarios/as de VMP, es la de “los patinetes eléctricos y los segways 
adelantan a peatones y ciclistas en la acera” (74.1%). Esta percepción destaca en Araba 
(77.1%) y en Gipuzkoa (75.7%), frente a Bizkaia (69.5%).  

El resto de factores de riesgo como “cruzan los semáforos en rojo” y “se saltan los límites 
de velocidad”, también parece destacar entre los/as respondientes de Araba (en torno a 
60%) y Gipuzkoa (en torno a 56%), frente a Bizkaia que apenas alcanza a la mitad. 
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Tabla 13. Factores de riesgo asociados a usuarios/as de VMP de la CAPV 

 

 CAPV  

(n = 853) 

Bizkaia  

(n = 417) 

Gipuzkoa  

(n = 222) 

Araba  

(n = 214) 

Suelen adelantar a peatones y 
ciclistas en la acera 

74.1% 69.5% 75.7% 77.1% 

Cruzan el semáforo en rojo 55.5% 47.7% 55.9% 62.9% 

Suelen saltarse los límites de 
velocidad 

54.8% 49.7% 56.4% 58.4% 

No suelen frenar en los pasos de 
cebra 

53.7% 51.8% 56.9% 52.5% 

 
 

3.4.3. PAPEL DE LAS INSTITUCIONES PÚBLICAS RESPECTO A LA CONVIVENCIA 
VIAL 

 
Tal y como se puede apreciar en el Gráfico 17, algo más de un tercio de la muestra 
participante (37.36%) dice que “las instituciones públicas invierten muy poco en 
prevención”. En la línea de esta respuesta, casi el 20% opina que “no hacen nada o más 
bien muy poco”. Hay un porcentaje inferior (11.91%) que va más allá, expresando que “las 
instituciones ponen demasiados controles y radares”.  

Opiniones algo más favorables que las del anterior párrafo, se dividirían en dos. Por una 
parte, un 7.43% opina que “hacen un buen trabajo”. Por otra, un 8.28% indica que pese a 
todo, “hacen todo lo que pueden hacer”.  

Un último grupo de opiniones guardan relación con el desconocimiento. Tanto es así que 
algunos/as respondientes indican no saber lo que las instituciones hacen o cuáles son sus 
funciones (13.52%), mientras que otros/as confiesan que no les interesan sus quehaceres en 
materia de seguridad vial (2.36%).  

Gráfico 17. Papel de las instituciones públicas respecto a la seguridad vial 
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4. PROPUESTAS DE MEJORA  

 

Una de las partes del cuestionario ha examinado la opinión de las personas participantes 
en el estudio respecto a las mejoras que implementaría con objeto de reducir la 
accidentalidad en cada uno de los colectivos. Así, a continuación se resumen y agrupan las 
respuestas ofrecidas. 

En la Tabla 14 pueden observarse las respuestas emitidas y dirigidas a reducir la 
accidentalidad para peatones. Como puede observarse los dos elementos centrales 
mencionados son llevar a cabo campañas de educación vial desde edades tempranas 
(29,8%) y el respeto de las normas de civismo (29,8%). 

 

Tabla 14. Propuestas de mejora dirigidas a peatones 
 

Propuestas de mejora Frecuencias Porcentajes 

Educación vial desde edades tempranas 82 29.81% 

Respeto de normas y civismo (uso de semáforos y 

pasos de cebra) 
82 29.81% 

Sancionar incumplimiento de normativa (p.e. uso 

móvil al cruzar la acera) 
53 19.27% 

Mejorar infraestructuras para peatones (iluminación, 

aceras, más semáforos, más pasos de cebra…) 
37 13.45% 

Campañas de concienciación 15 5.45% 

Respeto hacia los carriles bici y ciclistas 6 2.18% 

 N = 275 100% 

 

La tabla 15 recoge las sugerencias de mejora con objeto de reducir la accidentalidad 
dirigida a conductores/as. Como puede observarse la sanción por incumplimiento de 
normativa cuenta con el 31,6% de las respuestas emitidas, mientras que incrementar la 
educación vial para conductores/as en las autoescuelas logra un 26,8% de las respuestas. 
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Tabla 15. Propuestas de mejora dirigidas a conductores/as 
 

Propuestas de mejora Frecuencias Porcentajes 

Sancionar incumplimiento de normativa 73 31.6% 

Educación vial para conductores/as en las 

autoescuelas 
62 26.83% 

Respetar normativa dirigida a conductores/as (“sobre 

todo la velocidad”) 
59 25.54% 

Respeto a ciclistas y otros usuarios viales 29 12.55% 

Campañas de concienciación 5 2.16% 

Mejorar infraestructuras para conductores/as 

(“abaratar autopistas”, “mejorar estado carreteras e 

iluminación”) 

3 1.29% 

 N = 231 100% 

 

En la tabla 16 se hace referencia a las propuestas de mejora dirigidas a los/as ciclistas. En 
este caso, al igual que con los/as conductores/as las intervenciones sancionadoras logran el 
mayor porcentaje de las respuestas (29,2%), seguida de cerca por las acciones de educación 
vial (26,9%). 

 

Tabla 16. Propuestas de mejora dirigidas a ciclistas 
 

Propuestas de mejora Frecuencias Porcentajes

Sancionar incumplimiento de normativa (p.e. “multar 
cuando no utilicen los carriles bici”) 

77 29.27% 

Educación vial a ciclistas 71 26.99% 

Respeto hacia los carriles bici y ciclistas 53 20,15% 

Respeto de normas y civismo (“que respeten semáforos y 

pasos de cebra”) 
52 19.77% 

Mejorar infraestructuras para ciclistas (bidegorris) 10 3.8% 

Campañas de concienciación 2 20.1% 

 N = 263 100% 

 

Finalmente, la tabla 17 resume las respuestas referidas a los/as usuarios/as de VMP. En 
este caso las respuestas son cualitativamente distintas, dado que la mayoría de las 
respuestas (33,1%) hacen referencia a la necesidad de publicar la normativa que regula la 
circulación de estos vehículos y a fomentar una mayor educación vial para los usuarios de 
VMP (27,1%). 
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Tabla 17. Propuestas de mejora dirigidas a usuarios/as de VMP 
 

Propuestas de mejora Frecuencias Porcentajes 

Publicar una normativa cuanto antes y darla a 
conocer (“publicar normas en folletos para que ellos y 
nosotros las conozcamos”) 

61 33.15% 

Educación vial para usuarios/as de VMP 50 27.17% 

Respeto de normas y civismo (“respetar a los demás 
usuarios que circulan por la vía, como peatones o 
ciclistas”, “evitar aceras estrechas con gran tránsito”) 

36 19.56% 

Sancionar el incumplimiento de normativas 19 10.32% 

Mejorar infraestructuras para VMP (vías adecuadas) 11 6% 

Moderar la velocidad en zonas intraurbanas 7 3.8% 

 N = 184 100% 
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5. CONCLUSIONES 
 

 

Observados los resultados de esta investigación sobre convivencia vial entre ciclistas, 
conductores/as, peatones y usuarios/as de VMP cabe mencionar las principales conclusiones 
del estudio de forma esquemática y organizada por territorios. 

 

5.1. CONCLUSIONES BIZKAIA 

 Todos los colectivos se perciben como “prudentes” a sí mismos/as, pero los otros son 
mucho menos prudentes que yo (especialmente entre conductores/as y peatones). 

  “Usar el móvil mientras se camina” y “cruzar la calzada mientras el semáforo está 
en rojo para peatones” es la conducta insegura reconocida por los propios peatones y 
percibida por los otros colectivos. 

 La mitad de los ciclistas reconoce realizar comportamientos de riesgo asociados a 
“circular por la carretera aun habiendo bidegorris o carriles bici habilitados para 
ellos/as”. El 60% de los/as conductores opinan así. 

 Un tercio de las personas conductoras indica que se ponen nerviosos/as cuando 
tienen que “adelantar a un grupo de ciclistas”. 

 Casi el 90% de los/as conductores/as indican que los peatones muchas veces no mira 
a ambos lados de la calzada antes de cruzar. 

 Únicamente el 25% de los ciclistas afirma que “suelen circular tres en paralelo”, sin 
embargo, este porcentaje sube hasta el 45,8% cuando son los/as conductores/as 
los/as que responden.  

 Entre el 81% y 90% de todos los colectivos (incluso los/as propios/as conductores/as) 
afirman que los/as conductores/as “suelen saltarse los límites de velocidad”. 

 De igual manera entorno al 70% de todos los colectivos reconoce que los/as 
conductores/as “suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres”. 

 En relación a los/as usuarios/as de VMP en torno al 65% de los colectivos reconoce 
que “suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera”, sorprende comprobar que 
el 90% de los/as usuarios/as de VMP reconocen esta conducta.  

 Los usuarios de VMP son los que indican tener menor conocimiento sobre la 
normativa de circulación asociada a su vehículo. 

 

5.2. CONCLUSIONES GIPUZKOA 

 Todos los colectivos se perciben como “prudentes” a sí mismos/as, pero los otros son 
mucho menos prudentes que yo (especialmente entre usuarios/as de VMP, 
conductores/as y peatones). 

 Los usuarios de VMP y los/as ciclistas son los que indican tener menor conocimiento 
sobre la normativa de circulación asociada a su vehículo. 

 “Usar el móvil mientras se camina” y “cruzar la calzada mientras el semáforo está 
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en rojo para peatones” es la conducta insegura reconocida por los propios peatones y 
percibida por los otros colectivos. 

 A prácticamente la mitad de mujeres de Gipuzkoa les pone tensas o nerviosas tener 
que “adelantar a un grupo de ciclistas” o incluso “ver a varios/as ciclistas delante de 
su vehículo (en el caso de los hombres es resultado es del 21,9%). 

 La conducta de los/as ciclistas de “circular tres en paralelo”, es reconocida por el 
50% de los colectivos, siendo la conducta de “circular por la carretera, aunque haya 
bidegorris” la mencionada por un porcentaje que va del 65% al 83%. 

 Entre el 79% y 94% de todos los colectivos (incluso los/as propios/as conductores/as) 
afirman que los/as conductores/as “suelen saltarse los límites de velocidad”. 

 De igual manera entorno al 75% de todos los colectivos reconoce que los/as 
conductores/as “suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres”. 

 En relación a los/as usuarios/as de VMP y la conducta de “adelantar a peatones y 
ciclistas en la acera” va desde el 63,4% al 83%, siendo este último dato el 
correspondiente a los/as propios/as usuarios/as de VMP.  

 

5.3. CONCLUSIONES ARABA 

 Todos los colectivos se perciben como “prudentes” a sí mismos/as, pero los otros son 
mucho menos prudentes que yo. 

  “Usar el móvil mientras se camina” y “cruzar la calzada mientras el semáforo está 
en rojo para peatones” es la conducta insegura reconocida por los propios peatones y 
percibida por los otros colectivos. 

 Más de la mitad de los ciclistas reconoce realizar comportamientos de riesgo 
asociados a “circular por la carretera aun habiendo bidegorris o carriles bici 
habilitados para ellos/as”. 

 El 44.2% de las mujeres indican “ponerse nerviosa adelantando” ciclistas, en el caso 
de los hombres el porcentaje es del 11%. 

 Aproximadamente la mitad (53.8%) de usuarios de VMP de Araba indica “saltarse 
los semáforos en rojo mientras circula”, subiendo este dato al 60% cuando se valora 
la conducta de otros/as usuarios/as de VMP.  

 Prácticamente el 70% de todos los colectivos indican que los/as ciclistas se saltan los 
semáforos en rojo en la ciudad.  

 Entre el 76% y 80% de todos los colectivos (incluso los/as propios/as conductores/as) 
afirman que los/as conductores/as “suelen saltarse los límites de velocidad”. 

 De igual manera entorno al 70% de todos los colectivos reconoce que los/as 
conductores/as “suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres”. 

 En relación a los/as usuarios/as de VMP en torno al 80% de los colectivos reconoce 
que “suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera”.  
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5.4. CONCLUSIONES CAPV 

 Respecto a los PEATONES en la CAPV existe un amplio acuerdo (entorno al 85%) 
de que “usar el móvil mientras se camina” y “cruzar la calzada mientras el semáforo 
está en rojo para peatones” es la conducta insegura más realizada. 

 Los/as CICLISTAS de Bizkaia y Gipuzkoa reconocen cometer en mayor medida la 
conducta de circular 3 en paralelo que los que Araba, que parecen tener una 
conducta más cívica. 

 También se indica que circular por la calzada cuando existen bidegorris es una 
práctica habitual entre los/as CICLISTAS. 

 Existe un amplio consenso, según el resto de los colectivos y los propios 
CONDUCTORES/AS de que éstos se saltan los límites de velocidad (80%) y utilizan 
el móvil cuando conducen (75%). 

 En relación a los/as USUARIOS/AS de VMP éstos se perciben de forma menos cívica 
en Vitoria-Gasteiz (80%) que en Donostia (70%) y Bilbao (65%), aunque en todas las 
capitales se les acusa de “adelantar a peatones y ciclistas en la acera”. 

 El 80% de las personas opina que el uso del móvil es una conducta de riesgo tanto 
para PEATONES como para CONDUCTORES/AS (70%), aunque para éstos/as 
últimos/as saltarse los límites de velocidad es la conducta observada como más 
arriesgada (81%). 

 Los/as CICLISTAS son peor vistos en Gipuzkoa (67% saltan semáforos en rojo y 
71% no usan el bidegorri) que en Bizkaia (46% y 51% para ambas conductas). En 
Áraba aunque reconocen que se saltan los semáforos en rojo (64%), indican que no 
usan el bidegorri en un 51%. 

 Si bien en el total de la muestra el 74% reconoce que “los PATINETES eléctricos 
adelantan a peatones y ciclistas en la acera”, esta percepción destaca en Araba 
(77.1%) y en Gipuzkoa (75.7%), frente a Bizkaia (69.5%). 

 El uso de sanciones para CONDUCTORES/AS y CICLISTAS, son las dos acciones 
más mencionadas como estrategia para reducir la accidentalidad. Sin embargo, al 
referirse a los/as USUARIOS/AS de VMP la necesidad de publicar la normativa que 
regula la circulación de estos vehículos y la educación vial de los mismos son las dos 
acciones más mencionadas. 

 Existen diferencias subrayables en la normativa de circulación publicada en cada 
ciudad y referida a cada uno de los colectivos objeto de estudio (ver anexo 2). 
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ANEXOS 

 

 

 

ANEXO 1: Resumen de porcentajes por provincias y colectivos 

 

 

ANEXO 2: Tabla comparativa de las normativas viales de los tres territorios históricos 
de la CAPV 

 

 

ANEXO 3: Versión en papel del cuestionario BICI-KIDE 

 
 

ANEXO 4: Versión online del cuestionario BICI-KIDE 
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ANEXO 1: 

Resumen de opiniones por provincias y colectivos 
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 GIPUZKOA ARABA BIZKAIA 
 

Peatón 
C. 

Carr. 
C. 

Ciu. 
VMP Conductor/a Peatón 

C. 
Carr. 

C. 
Ciu. 

VMP Conductor/a Peatón 
C. 

Carr. 
C. 

Ciu. 
VMP Conductor/a 

OPINIÓN SOBRE PEATONES 
Suelen saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el 
paso de cebra 

79,6% 90% 87% 100% 78,4% 84,6% 78,2% 82,3% 90% 84% 68% 68,1% 65,2% 33,3% 68,2% 

Usan el móvil mientras caminan 87,6% 86,7% 85,2% 88,9% 89,2% 78% 80,9% 82,3% 55% 82,4% 82,9% 87% 81,3% 42,9% 83,9% 
No miran a ambos lados, al cruzar la carretera 69,4% 78,3% 75,9% 94,4% 73,6% 58,8% 60,9% 59,5% 70% 59,6% 56,8% 63% 54% 47,6% 89,7% 
Se bajan a la calzada para adelantar a otros 
peatones 

64,5% 75% 68,5% 94,4% 64,2% 46,7% 40,9% 47,5% 70% 40,4% 53,2% 51,4% 48% 38,1% 52,4% 

Cruzan la carretera entre los coches 
parados/aparcados  

76,9% 83,3% 78,7% 100% 75% 69,2% 65,5% 72,8% 50% 71,3% 69,5% 67,4% 64,6% 42,9% 72,1% 

Creo que los peatones son, en general, 
imprudentes 

60,8% 76,7% 71,3% 94,4% 62,2% 61% 53,6% 60,8% 70% 60,6% 54,3% 49,3% 47,5% 38,1% 54,8% 

OPINIÓN SOBRE CICLISTAS 
Suelen saltarse los semáforos en rojo 55,9% 70% 64,8% 83,3% 58,8% 65,9% 69,1% 70,3% 45% 70,2% 52,2% 44,2% 44,9% 38,1% 51,5% 
Usan el móvil mientras van en bicicleta 18,8% 35% 22,2% 44,4% 19,6% 19,2% 14,5% 18,4% 40% 16,5% 13,4% 14,5% 13,1% 4,8% 14,5% 
No suelen usar casco  41,9% 48,3% 50% 72,2% 35,8% 45,6% 36,4% 45,6% 45% 45,2% 31% 18,8% 31,3% 71,4% 25,8% 
No suelen usar iluminación cuando circulan de 
noche 

46,2% 61,7% 56,5% 72,2% 43,9% 45,6% 40,9% 46,8% 50% 45,7% 39% 33,3% 38,9% 81% 37,9% 

Suelen circular por la acera para evitar el tráfico 40,9% 56,7% 52,8% 66.7% 43,2% 64,8% 61,8% 66,5% 45% 67,6% 41,3% 26,1% 36,4% 71,4% 36,1% 
Suelen circular por la carretera, aunque haya 
bidegorris 

65,6% 70% 65,7% 83,3% 71,6% 53,8% 52,7% 51,3% 45% 55,9% 58,4% 53,6% 47% 38,1% 60,3% 

Suelen circular tres en paralelo 51,1% 45% 43,5% 72,2% 50% 40,7% 38,2% 39,9% 40% 39,9% 47,3% 25,4% 30,8% 81% 45,8% 
Creo que los/as ciclistas son, en general, 
imprudentes 

34,4% 41,7% 41,7% 77,8% 35,8% 34,1% 37,3% 35,4% 40% 36,2% 32% 15,9% 17,2% 38,1% 29,7% 

OPINIÓN SOBRE CONDUCTORES/AS 
Suelen usar el móvil en el coche/moto sin el 
manos libres 

75,3% 80% 74,1% 83,3% 77,7% 70,3% 74,5% 74,1% 65% 29,3% 68,5% 68,1% 67,2% 85,7% 70% 

Suelen saltarse los semáforos en rojo 30,6% 51,7% 39,8% 77,8% 31,1% 23,6% 20,9% 20,9% 60% 18,6% 21,4% 15,2% 14,1% 19% 21,8% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 53,8% 66,7% 57,4% 83,3% 56,1% 51,1% 50% 53,8% 60% 51,1% 43,4% 40,6% 42,4% 85,7% 43,9% 
Suelen conducir de forma agresiva (bocinas, 
insultos, frenazos…) 

61,3% 73,3% 70,4% 77,8% 63,5% 51,6% 50,9% 56,3% 55% 51,1% 54% 59,4% 51,5% 38,1% 54,5% 

Suelen saltarse los límites de velocidad 79,6% 88,3% 82,4% 94,4% 83,8% 76,4% 80% 78,5% 60% 79,3% 80,9% 81,2% 82,3% 90,5% 84,5% 
Creo que los/as conductores/as son, en general, 
imprudentes 

65,1% 78,3% 74,1% 94,4% 67,6% 58,2% 55,5% 57% 70% 55,3% 54% 50,7% 49,5% 19% 53% 

OPINIÓN USUARIOS/AS VMP 
Suelen usar el móvil mientras circulan 46,2% 58,3% 50% 55,6% 44,6% 38,5% 30,9% 36,1% 70% 34,6% 30,2% 34,8% 30,3% 14,3% 31,2% 
Cruzan el semáforo en rojo 52,2% 60% 58,3% 61,1% 48% 64,3% 61,8% 64,6% 60% 63,8% 41,9% 38,4% 40,9% 76,2% 41,2% 
No suelen frenar en los pasos de cebra 45,2% 65% 52,8% 72,2% 49,3% 55,5% 60% 57,6% 30% 59,6% 43,4% 42,8% 46,5% 81% 45,5% 
Suelen adelantar a peatones y ciclistas en la 
acera 

63,4% 81,7% 72,2% 83,3% 68,2% 78,6% 80% 80,4% 65% 81,9% 65,1% 60,1% 66,2% 90,5% 65,8% 

Suelen saltarse los límites de velocidad 47,3% 56,7% 50,9% 77,8% 49,3% 62,6% 55,5% 60,8% 50% 63,3% 44,7% 40,6% 45,5% 71,4% 46,7% 
Creo que los usuarios/as de VMP son, en general, 
imprudentes 

53,2% 71,7% 65,7% 88,9% 55,4% 70,3% 69,1% 71,5% 75% 70,2% 49,4% 47,8% 46% 23,8% 48,5% 
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ANEXO 2: 

Tabla comparativa de las normativas viales de los  

tres territorios históricos de la CAPV 
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Tabla 1. Comparación de las ordenanzas de circulación de las tres capitales de la Comunidad Autónoma Vasca (Ciclistas) 
               
              

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CIUDAD 

¿Pueden los/as 
ciclistas circular por 

espacios 
peatonales? 

¿Solo los/as 
ciclistas pueden 
utilizar las vías 

ciclistas? 

¿Pueden los/as 
ciclistas circular 
por la calzada? 

¿Pueden otros 
vehículos circular 

por las vías ciclistas 
no segregadas del 

tráfico? 

¿Existe velocidad 
máxima para los/as 

ciclistas? 

¿Pueden las 
personas con 
diversidad 

funcional circular 
por las vías 

ciclistas 
segregadas 

físicamente? 

BILBAO-BILBO No consta 

Únicamente 
podrán ser 

utilizadas por 
ciclistas 

No consta No consta No consta No consta 

DONOSTIA-SAN-
SEBASTIÁN 

Si no hay vía 
ciclista lo harán 
por la calzada 

Ciclistas y 
patines 

Por la derecha 
(pueden circular 

por el centro) 
No consta 

Nunca se 
sobrepasarán los 

20 Km/h 
No consta 

VITORIA-
GASTEIZ 

Se permitirá de 
forma excepcional*

Ciclistas, ciclos y 
patinetes 

Los coches deben 
adaptar su 
velocidad 

Ciclos sin 
asistencia al 

pedaleo y patines 
no motorizados 

En los espacios 
peatonales no 

sobrepasarán los 
30 Km/h 

Sí 

*Excepciones presentes en la ordenanza  
Artículo 23.1. 

1.-Por algunos espacios peatonales, en ciertas franjas horarias 
de permisividad. 
2.- Por los espacios peatonales con más de 3m. de anchura libre 
de obstáculos (Salvo que exista vía ciclista). 
3.- Cuando el o la ciclista sea menor de 14 años (permitido el 
acompañamiento de un adulto) 

 

NO 
 
SI 
 
NO CONSTA 
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Tabla 2. Comparación de las ordenanzas de circulación de las tres capitales de la Comunidad Autónoma Vasca (Peatones) 
 
  

CIUDAD 
¿Pueden los peatones 

atravesar las vías 
ciclistas? 

¿Pueden los vehículos 
circular por zonas de 
prioridad peatonal? 

¿Pueden los patines y 
monopatines circular 

por las aceras? 

¿Pueden los peatones 
atravesar la calzada 
fuera de los pasos de 

peatones? 

BILBAO-BILBO Por los pasos 
señalizados No consta No consta No consta 

DONOSTIA-SAN-
SEBASTIÁN 

Por los pasos 
señalizados 

A un máximo de 20 
Km/h 

Acomodando su paso a 
los peatones. 

Sin riesgo y sin 
entorpecer la 
circulación. 

VITORIA-GASTEIZ No consta No consta 
Paso similar a los 

peatones. No consta 

NO 
 
SI 
 
NO CONSTA 
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 Tabla 3. Comparación de las ordenanzas de circulación de las tres capitales de la Comunidad Autónoma Vasca (Conductores/as) 
 

 
 
 
  
  
  
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
*Zonas con diferentes velocidades máximas 

         
   
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CIUDAD 

¿Pueden adelantar los 
conductores/as a los/as 
ciclistas en la calzada? 

¿Existen zonas con 
diferentes 

velocidades máximas 
en la ciudad? 

¿Pueden los coches 
circular por los carriles 

reservados? 

¿Pueden utilizar las 
personas con diversidad 

funcional los carriles 
reservados para el 

ascenso o descenso de 
los vehículos? 

BILBAO-BILBO No consta No consta No consta No consta 

DONOSTIA-SAN-
SEBASTIÁN 

No consta Diferentes zonas de 
velocidad máxima* 

Únicamente 
transitarán los 

vehículos que estén 
autorizados 

Las esquinas e inicios 
que estén señalizados. 

VITORIA-GASTEIZ 
Sí, manteniendo la 

distancia de seguridad 
(1,5m). 

Diferentes zonas de 
velocidad máxima* No consta No consta 

DONOSTIA-SAN SEBASTIÁN VITORIA GASTEIZ 

1.-50 Km/h en vías interurbanas. 

2.-Se podrán establecer zonas con 
limitación de velocidad a 30 Km/h 

3.- 20 Km/h en zonas con prioridad 
peatonal 

 

1.-50 Km/h en vías urbanas y 
travesías. 

2.-30 Km/h vías urbanas de un solo 
carril. 

3.-20 Km/h en vías urbanas con 
plataforma única. 

NO 
 
SI 
 
NO CONSTA 
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ANEXO 3: 

Versión en papel del cuestionario BICI-KIDE 
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“BICI-KIDE” 
Versión en castellano 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A continuación, encontrarás una serie de afirmaciones asociadas a la SEGURIDAD VIAL. 

Recuerda que no hay respuestas correctas o incorrectas y que tus respuestas serán tratadas confidencialmente.  

Por favor, sé honesto/a y responde a todas las cuestiones.  

¡GRACIAS por tu PARTICIPACIÓN! 

 

 

 

I. VARIABLES SOCIODEMOGRÁFICAS 

 

1)  Edad: ____     2) Sexo: �  Mujer   �  Hombre    �Otros     3) Lugar habitual de residencia:   ______________ 

4)  Estudios:   � Bachillerato      �  FP  � Universidad             ¿Qué especialidad?_________________________ 

5) Trabajas: �NO       �  SI  ¿En qué trabajas?__________________________ 
6) ¿Consumes alguna de estas drogas? 

6.1) Alcohol: SI:  NO:   ¿Cuándo? Fin de Semana   Entre semana  ¿Qué y cuánto en total? 

6.2) Tabaco: SI:  NO:   ¿Cuándo? Fin de Semana   Entre semana  ¿Cuánto en total? 

6.3) Hachís/marihuana: SI:  NO:   ¿Cuándo? Fin de Semana   Entre semana  ¿Cuánto en total? 
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II. PERFIL DE USUARIO/A VIAL (INTRAGRUPO) 
 

1) PEATÓN 
 

1.1. ¿Sueles caminar/pasear habitualmente en el pueblo/ciudad? �  NO (Si es que NO, sigue a la pregunta 2) 
  �  SÍ           Si has dicho que SÍ, 1.2. ¿Cuánta distancia caminas a la semana en KMs? _____ 
 
 FALSO VERDADERO
Conozco las normas básicas de peatones 1 2 3 4 5 6
Respeto las normas básicas de peatones 1 2 3 4 5 6
Suelo usar el móvil cuando camino 1 2 3 4 5 6
Suelo cruzar la calzada aunque el semáforo esté en rojo para mí 1 2 3 4 5 6
Suelo cruzar la calzada aunque no tenga paso de cebra 1 2 3 4 5 6
Como peatón, creo que los/as ciclistas en general son imprudentes 1 2 3 4 5 6
 
1.3. Honestamente, ¿Qué tipo de peatón te consideras?  �  Precavido/a            � Imprudente      

 
 

2) CICLISTA 
 

2.1. ¿Eres usuario/a de bicicleta habitual en pueblo/ciudad?  � NO (Si es que NO, sigue a la pregunta 3)  
�  SÍ           Si has dicho que SÍ, 2.2. ¿Cuánta distancia recorres a la semana en KMs? _____  

 2.3. ¿Por dónde sueles circular con más frecuencia?  Bidegorris �  Calzada �  Carretera � 
 

 FALSO VERDADERO 
Conozco las normas básicas de circulación de ciclistas 1 2 3 4 5 6
Respeto las normas básicas de circulación de ciclistas 1 2 3 4 5 6
Suelo usar el móvil mientras circulo 1 2 3 4 5 6
Suelo saltarme los semáforos 1 2 3 4 5 6
Suelo circular por la carretera, aunque haya bidegorris 1 2 3 4 5 6
Suelo circular en paralelo con otros/as 2 o más ciclistas  1 2 3 4 5 6
Como ciclista, creo que el colectivo de ciclistas somos en general 
imprudentes 

1 2 3 4 5 6

 
2.4. Honestamente, ¿Qué tipo de ciclista te consideras?  �  Precavido/a            � Imprudente      

 
 

3) USUARIO/A VEHÍCULO MOVILIDAD PERSONAL, VMP (sillas o patines eléctricos, segways…)  
 

3.1. ¿Eres usuario/a de algún VMP? � NO (Si es que NO, sigue a la pregunta 4) 
�  SÍ           Si has dicho que SÍ, 3.2. ¿Cuánta distancia recorres a la semana en KMs? _____ 

3.3. ¿Por dónde sueles circular con más frecuencia?  Bidegorris �  Calzada �  Carretera � 
 

 FALSO VERDADERO 
Conozco las normas básicas de circulación del patín o segway 1 2 3 4 5 6
Respeto las normas básicas de circulación del patín o segway 1 2 3 4 5 6
Suelo usar el móvil mientras circulo en patín o segway 1 2 3 4 5 6
Suelo saltarme los semáforos en rojo 1 2 3 4 5 6
Como usuario/a de patín o segway, creo que los ciclistas en 
general son imprudentes 

1 2 3 4 5 6

 
3.4. Honestamente, ¿Qué tipo de usuario/a de VMP te consideras?  �  Precavido/a            � Imprudente      
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4) CONDUCTOR/A 

4.1. ¿Tienes carnet de conducir? � NO (Si es que NO, sigue al bloque III) 

�  SÍ           Si has dicho que SÍ,  

4.1. ¿Hace cuánto tiempo? Indica años y meses:  _________ 

4.2.  ¿Conduces algún vehículo, aunque sea puntualmente?  � NO  (Si es que NO, sigue al bloque III) 

 �  SI   Si has dicho que SÍ, ¿Cuál? � Moto  �  Coche   �  Otro_____ 
4.3.  ¿Conduces en el Pueblo/Ciudad?   � SI   � NO Si es que SI, ¿Cuántos km a la semana?____ 
4.4. ¿Conduces por la autovía/autopista? � SI   � NO  Si es que SI, ¿Cuántos km a la semana?____ 
4.5. Honestamente, ¿Qué tipo de conductor/a te consideras?  �  Precavido/a            � Imprudente     
  

Ahora, responde a estas preguntas basándote en el vehículo escogido:  
 

 
  FALSO VERDAD 

1 Conozco las normas básicas de circulación de vehículos 1 2 3 4 5 6 
2 Respeto las normas básicas de circulación de vehículos 1 2 3 4 5 6 
        

 ESTILOS DE CONDUCCIÓN (MDSI) 
3 Suelo usar el móvil mientras conduzco 1 2 3 4 5 6 
4 Suelo saltarme los semáforos en rojo 1 2 3 4 5 6 
5 En la ciudad o en carreteras secundarias disfruto conduciendo más rápido 1 2 3 4 5 6 
6 Frecuentemente, por ir distraído/a he tenido que frenar bruscamente 1 2 3 4 5 6 
7 Habitualmente, me pasa que no me doy cuenta de que un peatón está cruzando  1 2 3 4 5 6 
8 En situaciones de tensión, tiendo a discutir con otros conductores/as 1 2 3 4 5 6 
9 Me enfado cuando alguien conduce lento por el carril de adelantamiento 1 2 3 4 5 6 

10 Conduzco siempre pendiente de las maniobras de los demás conductores/as 1 2 3 4 5 6 
11 Siempre me paro en las señales de Stop aunque no vengan otros vehículos 1 2 3 4 5 6 
12 Me suelo sentir ansioso/a cuando conduzco 1 2 3 4 5 6 
13 Me suelo sentir nervioso/a cuando conduzco 1 2 3 4 5 6 
14 Me pongo música relajante cuando conduzco 1 2 3 4 5 6 
15 Disfruto con calma del placer de conducir 1 2 3 4 5 6 

 OPINIÓN SOBRE CICLISTAS 
16 Como conductor/a, creo que los ciclistas son en general imprudentes 1 2 3 4 5 6 
17 Siento rechazo hacia los y las ciclistas que me encuentro en la carretera 1 2 3 4 5 6 
18 Cuando veo un grupo de ciclistas delante de mí me pongo tenso/a 1 2 3 4 5 6 
19 Me enfado con la actitud de algunos/as ciclistas de carretera 1 2 3 4 5 6 
20 Adelantar a un grupo de ciclistas me pone nervioso/a 1 2 3 4 5 6 

 EMOVIAL 
21 Presto atención a las emociones que siento cuando conduzco  1 2 3 4 5 6 
22 Es importante fijarme en mis emociones y estado de ánimo antes de conducir 1 2 3 4 5 6 
23 Atiendo a mi emoción y a mi estado de ánimo antes y durante la conducción 1 2 3 4 5 6 
24 A menudo pienso en mis sentimientos al volante/manillar 1 2 3 4 5 6 
25 Sabría definir mis sentimientos a la hora de conducir 1 2 3 4 5 6 
26 Casi siempre sé cómo me siento cuando conduzco 1 2 3 4 5 6 
27 Cuando conduzco, sé cuáles son mis sentimientos hacía los/as demás conductores/as 1 2 3 4 5 6 
28 Cuando conduzco, me doy cuenta de mis sentimientos en diferentes situaciones de tráfico 1 2 3 4 5 6 
29 Aunque me sienta estresado/a al volante, soy capaz de calmarme  1 2 3 4 5 6 
30 Intento tener pensamientos positivos aunque haya usa situación que me enfade  1 2 3 4 5 6 
31 Me preocupo por conducir con un buen estado de ánimo 1 2 3 4 5 6 
32 Cuando estoy enfadado, al conducir, intento cambiar mi estado de ánimo 1 2 3 4 5 6 
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III. PERFIL DE OTROS/AS USUARIOS/AS VIALES (INTERGRUPO) 

 
Por favor, indica en qué medida las frases te parecen FALSAS O VERDADERAS siguiendo la escala: 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

FALSO 

 

VERDAD 

 OPINIÓN SOBRE LOS PEATONES… 

1 Suelen saltarse los semáforos en rojo, al cruzar el paso de cebra 1 2 3 4 5 6 

2 Usan el móvil mientras van por la carretera 1 2 3 4 5 6 

3 No miran a ambos lados, al cruzar la carretera 1 2 3 4 5 6 

4 Se bajan a la calzada para adelantar a otros peatones 1 2 3 4 5 6 

5 Cruzan la carretera entre los coches parados/aparcados  1 2 3 4 5 6 

6 Creo que los peatones son, en general, imprudentes 1 2 3 4 5 6 

 

 OPINIÓN SOBRE LOS/AS CICLISTAS… 

7 Suelen saltarse los semáforos en rojo 1 2 3 4 5 6 

8 Usan el móvil mientras van en bicicleta 1 2 3 4 5 6 

9 No suelen usar casco  1 2 3 4 5 6 

10 No suelen usar iluminación cuando circulan de noche 1 2 3 4 5 6 

11 Suelen circular por la acera para evitar el tráfico 1 2 3 4 5 6 

12 Suelen circular por la carretera, aunque haya bidegorris 1 2 3 4 5 6 

13 Suelen circular tres en paralelo 1 2 3 4 5 6 

14 Creo que los/as ciclistas son, en general, imprudentes 1 2 3 4 5 6 

 

 OPINIÓN SOBRE LOS/AS CONDUCTORES/AS… 

15 Suelen usar el móvil en el coche/moto sin el manos libres 1 2 3 4 5 6 

16 Suelen saltarse los semáforos en rojo 1 2 3 4 5 6 

17 No suelen frenar en los pasos de cebra 1 2 3 4 5 6 

18 Suelen conducir de forma agresiva (bocinas, insultos, frenazos…) 1 2 3 4 5 6 

19 Suelen saltarse los límites de velocidad 1 2 3 4 5 6 

20 Creo que los/as conductors/as son, en general, imprudentes 1 2 3 4 5 6 

 

 OPINIÓN SOBRE LOS/AS USUARIOS/AS DE VEHÍCULOS MOVILIDAD PERSONAL 

(sillas y patines eléctricos, segways…) 

21 Suelen usar el móvil mientras circulan 1 2 3 4 5 6 

22 Cruzan el semáforo en rojo 1 2 3 4 5 6 

23 No suelen frenar en los pasos de cebra 1 2 3 4 5 6 

24 Suelen adelantar a peatones y ciclistas en la acera 1 2 3 4 5 6 

25 Suelen saltarse los límites de velocidad 1 2 3 4 5 6 

26 Creo que los usuarios/as de sillas, patines o segways eléctricos son, en general, imprudentes       
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IV. PREGUNTAS GENERALES SOBRE CONVIVENCIA VIAL 
 
1) ¿Has sufrido algún accidente de tráfico en los últimos 12 meses (con o sin heridos)?  

� NO (Si es que NO, sigue a la pregunta 2) 

 �  SÍ   Si has dicho que SÍ,  

1.1. ¿Cuántos accidentes has tenido? __ 
1.2.  ¿Qué tipo de usuario vial eras en el momento del accidente? � Peatón   � Ciclista  �Patín/segway   �Motorista  

�Conductor/a   
1.3.  ¿Quién o qué fue el responsable? Tú o La persona que conducía tu vehículo � La otra persona   

� El clima � La Carretera � Otras Circunstancias � ¿Cuáles?   
 

2) En tu opinión, ¿Cuáles crees que son los colectivos que más influyen en los accidentes viales? ¿Por qué? 
 

� Los peatones 
� Los/as ciclistas 
� Los/as usuarios/as de sillas/patines eléctricos o segways 
� Los/as motoristas 
� Los/as conductores de coches 

 
Indica brevemente el motivo:_____________________________________________________________ 

 
3) En tu opinión, ¿Qué factores crees que influyen más en los accidentes viales? (Selecciona un máximo de 5) 

� El consumo de alcohol, tabaco u otras drogas 
� Despistarse con el móvil 
� Cansancio y/o estrés 
� Estado de las carreteras, bidegorris o aceras 
� El desconocimiento de las normas de circulación 
� La suerte o el azar 
� No respetar las señales 
� Yo y lo que yo haga 
� Las otras personas y lo que hagan 
� La educación recibida 
� Lo que hagan las instituciones públicas respecto a seguridad vial 

 
 

4)  ¿Qué opinas sobre el papel de las instituciones públicas respecto la seguridad vial? (Selecciona un máximo de 3) 
� Hacen todo lo que pueden hacer  
� No hacen nada o hacen muy poco       
� Invierten muy poco en prevención 
� Ponen demasiados controles y radares  
� Hacen un buen trabajo  
� No sé lo que hacen  
� No me interesa lo que hacen  
� Otra: ___________________________________  

 

5) ¿Tienes alguna idea de lo que podría hacerse para prevenir la accidentalidad en peatones, ciclistas y conductores/as? Si es así, 
por favor, indícala(s) a continuación:  

 

 PROPUESTAS PARA PREVENIR LA ACCIDENTALIDAD EN… 

…PEATONES  

…CICLISTAS  

…USUARIOS/AS PATINES, 
SEGWAYS 

 

…CONDUCTORES/AS  
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¡MUCHAS GRACIAS POR TU COLABORACIÓN!  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

MILA ESKER ZURE PARTE-HARTZEAGATIK! 
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“BICI-KIDE” 
Euskarazko bertsioa 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Jarraian, BIDE-BIZIKIDETASUNaren inguruko baieztapenak aurkituko dituzu. 

Gogoratu, ez daudela ez erantzun egoki ezta desegokirik ere, eta zure erantzunak konfidentzialtasunez tratatuko direla. 

Mesedez, zintzoa izan eta galdera guztiak erantzun. 

       ESKERRIK ASKO ZURE LAGUNTZAGATIK! 

 

 

I. ALDAGAI SOZIODEMOGRAFIKOAK 

 

1 Adina: ____     2) Sexua: �  Emakumea   �  Gizona    �Beste bat   3) Bizilekua:   ______________ 

4) Ikasketa maila:   � Batxilergoa     �  FP � Univertsitatea           Zein espezialitate?_________________________ 

5) Lan egiten duzu: �EZ       �  BAI  Zertan egiten duzu lan?__________________________ 
6) Ondorengo drogarik kontsumitzen al duzu? 

6.1) Alkohola: BAI:  EZ:   Noiz? Asteburuan   Astean zehar  Zer eta zenbat astero? 

6.2) Tabakoa: BAI:  EZ:   Noiz? Asteburuan   Astean zehar  Zer eta zenbat astero? 

6.3) Hatxixa/Marihuana: SI:  NO:   Noiz? Asteburuan   Astean zehar  Zer eta zenbat astero? 
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II. PERFIL DE USUARIO/A VIAL (INTRAGRUPO) 
 

1) OINEZKOA 
 

1.2. Herrian edo hirian ibili edo paseatzen duzu? � EZ (EZ bada, 2. galderara pasatu) 
  �  BAI         Baietz esan baduzu, 1.1.2 Zenbat distantzia ibiltzen duzu astero, KMtan? _____ 

 
 GEZURRA EGIA 
Oinezkoen oinarrizko zirkulazio arauak ezagutzen ditut 1 2 3 4 5 6
Oinezkoen oinarrizko zirkulazio arauak errespetatzen ditut 1 2 3 4 5 6
Oinez nabilenean mobila erabiltzen dut 1 2 3 4 5 6
Galtzada gurutzatzen dut semaforoa gorri badago ere 1 2 3 4 5 6
Galtzada gurutzatzen dut zebra-pasagunea ez badago ere 1 2 3 4 5 6
Oinezko bezala uste dut txirrindulariak, oro har, arduragabeak direla 1 2 3 4 5 6
 
1.3. Zintzoki, zein motatako txirrindularia kontsideratzen zara?  �  Arduratsua            � Arduratsua     

 
 

2) TXIRRINDULARIA 
 

 
2.1 Bizikleta erabiltzen al duzu hirian edo herrian?  � EZ (EZ bada, 3. galderara pasatu)  

�  BAI           Baietz esan baduzu, 2.1.1. Zenbat distantzia ibiltzen duzu astero, KMtan? _____ 
      2.2.  Bizikleta erabiltzen al duzu errepidean? � EZ (EZ bada, 3. galderara pasatu) 
 �  BAI           Baietz esan baduzu, 2.2.1. Zenbat distantzia ibiltzen duzu astero, KMtan? _____ 
     2.3. Nondik ibiltzen zara maiztasun handiagoarekin?  
 

 GEZURRA EGIA 
Txirrindularien oinarrizko zirkulazio arauak ezagutzen ditut 1 2 3 4 5 6
Txirrindularien oinarrizko zirkulazio arauak errespetatzen ditut 1 2 3 4 5 6
Mobila erabiltzen dut bizikletan nabilen bitartean 1 2 3 4 5 6
Semaforoak saltatzen ditut 1 2 3 4 5 6
Errepidetik ibiltzen naiz, bidegorria badago ere 1 2 3 4 5 6
2 txirrindulari edo gehiagorekin paraleloan joaten naiz  1 2 3 4 5 6
Uste dut, oro har, txirrindulari kolektiboak arduragabeak garela 1 2 3 4 5 6

 
2.4. Zintzoki, zein txirrindulari mota zara?    �  Arduratsua                   � Arduratsua      

 
3) MUGIKORTASUN PERTSONALEKO IBILGAILUEN ERABILTZAILEA (MPI) (Patin 

elektrikoak, segway-a)  
  

 
      3.1.Mugikortasun pertsonaleko ibilgailuen erabiltzailea al zara? � EZ (EZ bada, 3. galderara pasatu) 
�  BAI          Baietz esan baduzu, 3.1.1. Zenbat distantzia ibiltzen duzu astero, KMtan? _____ 
      3.3 Nondik ibiltzen zara maiztasun handiagoarekin??  Bidegorritik �  Galtzadatik �  Errepidetik � 

 
 GEZURRA EGIA 
MPIen oinarrizko zirkulazio arauak ezagutzen ditut 1 2 3 4 5 6
MPIen oinarrizko zirkulazio arauak errespetatzen ditut 1 2 3 4 5 6
MPIan noanean mobila erabiltzen dut 1 2 3 4 5 6
Semaforoak gorriz daudenean saltatzen ditut 1 2 3 4 5 6
MPI erabiltzaile gisa uste dut, txirrindulariak, oro har, 
arduragabeak direla 

1 2 3 4 5 6

 

3.4. Zintzoki, zein motatako MPI erabiltzailea kontsideratzen zara?  �  Arduratsua            � Arduragabea    
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4) GIDARIA 

4.1 Gidatzeko baimena al duzu? � EZ (EZ bada, III. blokera pasatu) 

� BAI   Baietz esan baduzu, 

4.2.  Noiztik? Adierazi zenbat urte eta hilabete daramakizkizun gida-baimenarekin:  _________ 

4.3.  Ibilgailurik gidatzen duzu, tarteka bada ere?  � EZ  (EZ bada, III. blokera pasatu) 

 �  BAI   Baietz esan baduzu, Zein? � Motorra  �  Kotxea   � Beste bat_____ 
4.4.  Hirian/Herrian gidatzen duzu?   � BAI  � EZ  
        4.3.1 Baietz bada, Zenbat KM egiten dituzu egunean gutxi gorabehera?_____ 
4.5.  Autobide/Autopistatik gidatzen duzu normalean? BAI  � EZ  
4.6.  Zintzoki, ze gidari mota kontsideratzen zara?    �  Arduratsua            � Arduragabea     

  

Ahora, responde a estas preguntas basándote en el vehículo escogido:  
 

 
  GEZURRA EGIA 

1 Ibilgailuen oinarrizko zirkulazio arauak ezagutzen ditut 1 2 3 4 5 6 
2 Ibilgailuen oinarrizko zirkulazio arauak errespetatzen ditut 1 2 3 4 5 6 

 GIDATZEKO ESTILOAK (MDSI) 
3 Mobila erabiltzen dut gidatzen dudan bitartean 1 2 3 4 5 6 
4 Semaforoak gorriz daudenean gurutzatu ohi ditut 1 2 3 4 5 6 
5 Hirian edo eskualde-errepidetan azkarrago gidatzeaz disfrutatzen dut 1 2 3 4 5 6 
6 Askotan, deskuidu baten ondorioz, zakarki frenatu behar izan dut 1 2 3 4 5 6 
7 Normalean, ez naiz ohartzen peatoia gurutzatzen dabilela 1 2 3 4 5 6 
8 Tentsio egoeretan, beste gidariekin eztabaidatzeko joera dut 1 2 3 4 5 6 
9 Norbaitek aurreratze-bidean poliki gidatzen duenean, haserretu egiten naiz 1 2 3 4 5 6 

10 Besteek egiten dituzten maniobrei atentzioa jartzen gidatzen dut beti 1 2 3 4 5 6 
11 Beste ibilgailurik ez badator ere, Stop seinaleetan, beti gelditzen naiz 1 2 3 4 5 6 
12 Gidatzen dudanean urduri sentitzen naiz 1 2 3 4 5 6 
13 Gidatzen dudanean, musika lasaia entzuten dut 1 2 3 4 5 6 
14 Gidatzeaz gozatzen dut 1 2 3 4 5 6 
15 Mobila erabiltzen dut gidatzen dudan bitartean 1 2 3 4 5 6 

 TXIRRINDULARIEN INGURUKO IRITZIA 
16 Gidari bezala, txirrindulariak, oro har,  arduragabeak direla pentsatzen dut 1 2 3 4 5 6 
17 Errepidean aurkitzen ditudan txirrindulariekiko errefusa sentitzen dut 1 2 3 4 5 6 
18 Nire aurrean txirrindulari talde bat ikusten dudanean, urduri jartzen naiz 1 2 3 4 5 6 
19 Errepidean dauden txirrindularien jokabidearekin haserretzen naiz 1 2 3 4 5 6 
20 Txirrindulari talde bat aurreratzeak urduritzen nau 1 2 3 4 5 6 

 EMOVIAL 
21 Gidatzen dudanean sentitzen ditudan emozioei arreta jartzen diet 1 2 3 4 5 6 
22 Gidatu aurretik, nire emozio eta egoera emozionalei arreta jartzea garrantzitsua da 1 2 3 4 5 6 
23 Gidatu aurretik eta gidatzen dudan bitartean, nire emozioei eta egoera emozionalei arreta 

jartzen diet 
1 2 3 4 5 6 

24 Gidatzen dudan bitartean, nire emozioen inguruan pentsatu ohi dut 1 2 3 4 5 6 
25 Gidatzen dudanean nire emozioak definitzen jakingo nuke 1 2 3 4 5 6 
26 Gehienetan, gidatzen dudanean, nola sentitzen naizen badakit 1 2 3 4 5 6 
27 Gidatzen dudanean, beste gidariekiko nire emozioak zeintzuk diren badakit 1 2 3 4 5 6 
28 Gidatzen dudanean, egoera desberdinetan nire emozioak zeintzuk diren badakit 1 2 3 4 5 6 
29 Gidatzen dudanean estresatua banago ere, baretzeko gaitasuna dut 1 2 3 4 5 6 
30 Haserretzen nauen egoera bat badago ere, ideia positiboak izaten saihatzen naiz  1 2 3 4 5 6 
31 Aldarte honean gidatzen saiatzen naiz 1 2 3 4 5 6 
32 Gidatzean, haserre nagoenean, nire aldartea aldatzen saiatzen naiz 1 2 3 4 5 6 
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III. PERFIL DE OTROS/AS USUARIOS/AS VIALES (INTERGRUPO) 

 
 Mesedez, adierazi ezazu zure iritziz eta beste erabiltzaileetan pentsatuz, esaldi hauek EGIA edo GEZURRA diren, honako 
eskala jarraituz: 1tik (Guztiz Gezurra) 6ra (Guztiz Egia). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

GEZURRA 

 

EGIA 

 OINEZKOEN INGURUKO IRITZIA… 

1 Zebra-pasagunea semaforoa gorri egonda ere gurutzatzen dute 1 2 3 4 5 6 

2 Oinez dabiltzan bitartean mobila erabiltzen dute 1 2 3 4 5 6 

3 Errepidea gurutzatzean, ez dute bi aldeetara begiratzen 1 2 3 4 5 6 

4 Galtzadara jeisten dira oinezkoak aurreratzeko 1 2 3 4 5 6 

5 Aparkatuta/geldi dauden kotxeen artean gurutzatzen dute errepidea  1 2 3 4 5 6 

6 Uste dut oinezkoak, orokorrean, arduragabeak direla 1 2 3 4 5 6 

 

 TXIRRINDULARIEN INGURUKO IRITZIA... 

7 Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte 1 2 3 4 5 6 

8 Bizikletan doazen bitartean, mobila erabiltzen dute 1 2 3 4 5 6 

9 Kaskoa erabiltzen dute 1 2 3 4 5 6 

10 Argiztatze gabe ibiltzen dira bizikletan 1 2 3 4 5 6 

11 Espaloitik joan ohi dira trafikoa saihesteko 1 2 3 4 5 6 

12 Errepidetik joaten dira bidegorriak badaude ere 1 2 3 4 5 6 

13 Paraleloan 2 baino gehiago joaten dira 1 2 3 4 5 6 

14 Txirrindulariak, oro har, arduragabeak direla pentsatzen dut 1 2 3 4 5 6 

 

 GIDARIEN INGURUKO IRITZIA... 

15 Autoan/Motorrean mobila erabiltzen dute, eskugabeko mobila erabili ordez 1 2 3 4 5 6 

16 Gorriz dauden semaforoak gurutzatzen dituzte 1 2 3 4 5 6 

17 Zebra-pasaguneetan ez dute frenatzen 1 2 3 4 5 6 

18 Modu agresibo batean gidatzen dute (bozina, irainak, frenazoak...) 1 2 3 4 5 6 

19 Abiadura mugak ez dituzte betetzen 1 2 3 4 5 6 

20 Pentsatzen dut, gidariak, oro har, arduragabeak direla 1 2 3 4 5 6 

 

 MUGIKORTASUN PERTSONALEKO IBILGAILUEEN (MPI) (Patin elektrikoak, segway-a) 
ERABILTZAILEEKIKO IRITZIA 

21 Mobila erabiltzen dute MPI-a erabiltzen dutenean 1 2 3 4 5 6 

22 Semaforoa gorria dagoenean gurutzatzen dute 1 2 3 4 5 6 

23 Zebra-pasaguneetan ez dute 1 2 3 4 5 6 

24 Espaloian oinezkoak eta txirrindulariak aurreratzen dituzte 1 2 3 4 5 6 

25 Abiadura mugak ez dituzte errespetatzen 1 2 3 4 5 6 

26 Pentsatzen dut MPI erabiltzaileak, oro har, arduragabeak direla       
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IV. BIDE-BIZIKIDETZAREN INGURUKO GALDERA OROKORRAK 
 

1) Trafiko istripu bat izan duzu azken 12 hilabeteetan? (Zaurituekin edo zauritu gabe) 
 

� EZ (EZ bada, 2.galderara pasatu) 

 � BAI   Baietz esan baduzu,  

1.4.  Zenbat istripu izan dituzu? __ 
1.5.     Zein motatako erabiltzailea zinen momentu horretan? � Oinezkoa   � Txirrindularia   

  �Patin erabiltzailea/segway erabiltzailea  �Moto-Gidaria  �Auto-gidaria 
1.6.  Zein edo zer izan zen erantzulea? 

� Zu edo auto-gidaria� Beste pertsona 
� Klima� Errepidea� Beste gauza bat  Zeintzuk?   

 
2) Zure ustez, zeintzuk dira errepide istripu  gehienak eragiten dituzten kolektiboak? Aukera bat baino gehiago hautatu 

dezakezu. 
 

� Oinezkoak 
� Txirrindulariak 
�  Patin elektriko edo segway-en erabiltzaileak 
� Motor-gidariak 
� Kotxe gidariak 

 
Zergatik pentsatzen duzu kolektibo hauek istripuak eragiten dituztela: 
_____________________________________________________________ 

 
3) Zure ustez, ze faktorek eragiten dituzte trafiko istripuak? (Aukeratu 5 gehienez)  
 
� Mobilaren ondorioz atentzioa galtzea 
� Alkohol kontsumoa, tabakoa edo beste droga batzuk 
� Nekeak eta/edo estresa 
�  Errepideen, bidegorrien edo ezpaloien egoera 
� Zirkulazio arauak ez ezagutzea 
� Zortea edo zoria 
� Trafiko seinaleak ez errespetatzea 
�  Nik eta nik egindakoa 
� Beste pertsonak eta egiten dutena 
�  Jasotako heziketa 
� Segurtasun bialaren inguruan instituzio publikoek egiten dutena 

 
 

4)  Zer este duzu instituto publikoek segurtasun bialean jokatzen duten paperaren inguruan? (Gehienez 4 aukeratu) 
 
� Egin dezaketen guztia egiten dute  
� Ez dute ezer egiten edo oso gutxi egiten dute       
� Prebentzioan gutxi inbertitzen dute 
� Kontrol eta radar gehiegi jartzen dituzte 
� Lan ona egiten dute 
� Ez dakit zer egiten duten  
� Ez zait interesatzen egiten dutena  
� Beste bat: ___________________________________  
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5) Oinezkoen, txirrindularien, gidarien eta patinete elektriko/segway-en istripuen prebentziorako ideiak badituzu? Horrela 
bada, mesedez, jarraian adierazi itzazu: 

 

 ISTRIPUEN PREBENTZIORAKO IDEIAK…  

…OINEZKOENTZAT  

…TXIRRINDULARIENTZAT  

…PATIN EDO SEGAWAY 
ERABILTZAILEENTZAT 

 

…GIDARIENTZAT  
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MILA ESKER ZURE PARTE-HARTZEAGATIK! 
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ANEXO 4: 

Versión online del cuestionario BICI-KIDE 
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Link a la versión en castellano: 
 

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSebUMyGlfrKgU1ozSQH0MFlg8_OPl

aVEKSgoy3r8IXSGN3PqA/viewform?usp=sf_link 

 

 

Link a la versión en euskera: 
 

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLScSs87IfhnpUnrtzr27EVMUQm9x9a

oBOilq2UNp1qz6Zaru2g/viewform?usp=sf_link 

 

 


