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PRESENTACIÓN

Hoy en día, los automóviles incorporan múltiples sistemas de seguridad para
proteger a sus ocupantes, pero la mayoría de estas medidas están diseña-
das para los/as adultos/as. Por tanto, si viajamos con niños/as, es necesario
instalar el equipamiento adecuado para ellos/as, como son las sillas homo-
logadas. 

La seguridad de los/as más pequeños/as cuando viajan en coche tiene su
talón de Aquiles en los choques laterales, puesto que el número de niños/as
que fallecen en este tipo de choques triplica al de los accidentes frontales, y
las heridas que sufren los/as menores son doblemente lesivas.

Utilizar una silla auto infantil apropiadamente supone una gran diferencia a la
hora de sufrir las consecuencias de un accidente imprevisto. Una silla infantil
puede no proteger debidamente a su hijo/a si no está instalada firme y
correctamente. Hoy en día, con la amplia variedad de modelos de sillas
y automóviles, puede resultar complicado asegurar firmemente una silla auto
infantil. 

El siguiente estudio surge de la necesidad por parte de la Dirección de Tráfico
del Gobierno Vasco y BABYGAB S.L. Después de la entrada en vigor de las
nuevas normas de la Dirección General de Tráfico que obligan al uso de siste-
mas de retención infantil (en adelante SRI), es evidente que el uso de estos dis-
positivos ha aumentado. Sin embargo, es necesario hacer un estudio preciso
a fin de observar cuáles son los principales errores y los problemas con los que
se encuentran los padres y madres a la hora de asegurar a sus hijos/as en el
automóvil.

En este contexto, nuestro objetivo está encaminado a conocer a quiénes,
cuándo y cómo se utilizan los dispositivos de seguridad de menores en los
vehículos.

Andoni Arriola Garrido
Director de Tráfico
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OBJETIVOS

Los objetivos del estudio son fundamentalmente:

• Conocer el porcentaje de uso de sillas auto infantiles en cualquier despla-
zamiento por carretera, diferenciando entre trayecto largo y corto.

• Conocer el porcentaje de sillas auto infantiles que están mal instaladas o
no son adecuadamente utilizadas.

• Estudiar los pros y contras que encuentran los padres y madres en el uso
diario de los Sistemas de Retención Infantil (SRI) en el automóvil.





14



Hipótesis inicial y delimitación conceptual

Uno de los objetivos de este estudio es observar si el mayor o menor uso de los
SRI depende del tipo de trayecto a realizar y/o de otras serie de factores. En
este sentido, partimos de la hipótesis de que “a mayor distancia a recorrer,
mayor utilización de los Sistemas de Retención Infantil (SRI) y a la inversa”.

Ahora bien, para estudiar dicha hipótesis de trabajo es necesario realizar una
delimitación de lo que entendemos por trayecto largo y corto. Así, se ha defi-
nido:

• Trayecto largo de “gran distancia”, como aquel trayecto de un gran
recorrido o superior a los 25 km. 

• Trayecto largo “intermedio”, como aquel trayecto de recorrido interur-
bano o superior a los 5 km.

• Trayecto corto, como aquel trayecto diario, de carácter habitual y que,
generalmente, se reduce a los límites de la propia urbe o a distancias
que no superen los 5 kilómetros de recorrido.

La herramienta de trabajo: Observación y encuesta personal

La metodología de trabajo que se ha seguido en este estudio, para alcanzar
los objetivos propuestos, consta de tres partes:

1. Una primera parte en la que se ha analizado, mediante observación
participante (directa), el porcentaje de utilización de SRI y su modo de
instalación, así como la de los/as propios/as niños/as, en automóviles
que hacían un recorrido de trayecto largo “de gran distancia”. 

2. Una segunda parte en la que se ha analizado, mediante observación no
participante (indirecta), el porcentaje de niños/as que iban en vehículo
y que llevaban SRI y la utilización real de los mismos, tanto en trayecto
largo “intermedio”, como en trayecto corto.
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3. Una tercera parte en la que se ha realizado un sondeo de opinión
entre personas mayores de 18 años, mediante encuesta personal,
para conocer el comportamiento frente a los SRI de los padres y
madres de la Comunidad Autónoma de Euskadi que llevan en coche
a niños/as menores de 12 años.

Las muestras1

En la primera observación, se ha logrado observar a una muestra total de 397
niños/as menores de 12 años, que viajaban en automóviles que habían reali-
zado un trayecto de largo recorrido o superior a 25 km. Esta cifra supone tra-
bajar con un error de un 4,9% a un nivel de confianza del 95%.

En la segunda observación, se ha logrado observar a un total de 545 niños/as
menores de 12 años que viajaban en automóviles en un trayecto largo “inter-
medio” o superior a 5 km. Esta cifra implica trabajar a un 95% de nivel de con-
fianza con un margen de error de 4,2%.

16

1 En el caso de las observaciones, la unidad de observación principal para formar la muestra ha sido el/la niño/a que
va en coche, no el vehículo en sí.



En el caso de los desplazamientos que se han considerado como trayecto
corto, se ha logrado observar a un total de 735 niños/as menores de 12 años,
cifra que implica trabajar a un 95% de nivel de confianza con un margen de
error de un 3,6 %. 

Por lo que respecta a los/as adultos/as encuestados/as, se ha obtenido la res-
puesta de una muestra total de 602 padres y madres (mayores de 18 años)
que viajaban en coche con niños/as menores de 12 años y repartidos/as
entre los tres territorios históricos. Esta cifra supone trabajar con un error del

3,9% a un nivel de confianza del 95%. En este caso, hay que tener en cuenta
que estamos trabajando con una muestra accidental, que es la que resulta
de seleccionar a aquellas personas que cumplen los requisitos necesarios de
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estudio hasta la obtención del número previamente determinado para formar
el tamaño de la muestra. 

El trabajo de campo: La recogida de la información

El trabajo de campo se ha realizado durante los meses de agosto y octubre
de 2005. En la segunda quincena de agosto, aprovechando la “operación
retorno” de vacaciones, se realizaron tanto el sondeo de opinión entre los/as
adultos/as como la observación correspondiente a los viajes de trayecto
largo “de gran distancia” (de más de 25 km). Los puntos estratégicos de
encuestación fueron peajes de autopista y áreas de descanso.

La segunda observación de trayecto largo “intermedio” (de más de 5 km) se
ha desarrollado durante el mes de octubre, al igual que la parte correspon-
diente a los viajes de trayecto corto y aprovechando “la vuelta al cole” de
los/as menores. En el caso de trayecto largo intermedio, la observación se ha
llevado a cabo en varios centros comerciales de las tres provincias, así como
en colegios situados a las afueras del pueblo o ciudad. En el caso de trayec-
to corto (urbano), se han visitado guarderías, colegios y zonas de esparci-
miento situadas dentro del municipio, pero a los que gran parte de los/as
niños/as menores de 12 años acuden en coche. 

Para recoger la información inicial (durante el mes de agosto), se seleccionó
a un equipo de trabajo de cuatro personas con amplia formación y experien-
cia. Asimismo, se llevó a cabo un control diario del número de observaciones
y encuestas realizadas y un control telefónico posterior del 25% de las encues-
tas realizadas. 

En el segundo momento, la observación la han ejecutado varios/as ertzainas
y policías municipales, que han sido previamente instruidos/as al efecto, y a
los/as que desde aquí agradecemos la labor realizada.



En general, no ha habido ningún tipo de problema o incidencia a destacar en
la recogida de información, ya que la gran mayoría de los/as encuestados/as
se ha mostrado colaboradora e interesada en el tema de objeto de estudio. No
obstante, hay que mencionar que la carta de presentación enviada desde la
Dirección de Tráfico del Gobierno Vasco ha facilitado enormemente esta labor.

Características de la muestra de adultos/as encuestados/as

Como podemos observar en el gráfico 1, prácticamente la mitad de los/as
encuestados/as son hombres (49,3%) y la otra mitad mujeres (50,7%).

Con respecto a la edad de los padres-madres entrevistados/as, nueve de
cada diez tiene entre 25 y 45 años (el 42,9% tiene entre 25-35 años y el 48,5%
tiene entre 36-45 años). Únicamente un 5,5% tiene entre 46-55 años, un 2,2%
más de 56 años (que corresponde a los/as abuelos/as) y un 1%, entre 18-24 años.
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En cuanto al nivel de estudios, más de cuatro de cada diez encuestados/as
tiene estudios universitarios (43,9%), tres de cada diez poseen el título de
bachillerato (34,4%) y dos de cada diez, graduado escolar (20,8%). 

De los padres-madres entrevistados/as, más del 90,2% tiene menos de dos
hijos/as (casi seis de cada diez tienen un/a hijo/a y más de tres de cada diez
dos hijos/as). Únicamente el 4% tiene más de dos hijos/as.

En relación al parentesco del encuestado/a con el/la niño/a observado/a,
nueve de cada diez entrevistados/as se corresponde con el padre o madre
de los/las mismos/as (94,1%). 

20
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En esta primera parte del estudio se va realizar un análisis sobre la utilización
de los sistemas de retención infantil en base a las observaciones realizadas. 

En primer lugar, se presentan los resultados derivados de la primera observa-
ción de trayecto largo de gran distancia, donde, entre otros, se abordan
aspectos como la utilización de estos dispositivos de seguridad, el uso correc-
to de los mismos o la colocación/instalación de los/as niños/as en las sillas. 

Posteriormente, se recogen los resultados extraídos de la segunda observa-
ción referidos a trayecto largo intermedio y a trayecto corto, recogiendo úni-
camente información acerca de los niños/as de entre 0 y 12 años que viajan
en vehículos que llevan Sistemas de Retención Infantil (SRI) y al porcentaje de
uso de los mismos.

1. UTILIZACIÓN REAL DEL DISPOSITIVO EN TRAYECTO LARGO DE GRAN DIS-
TANCIA

1.1. Porcentaje que llevan SRI

De acuerdo a los resultados obtenidos en la primera observación realizada, y
como puede apreciarse en el siguiente gráfico, casi el 95% de los/as niños/as
observados/as —de entre 0 y 12 años—, llevaba el sistema de retención infan-
til instalado en el coche. Por el contrario, alrededor de un 5% de los casos
observados no portaba ningún tipo de sistema de seguridad.

Esto parece indicar que una pequeña parte de la población —con algún
hijo/a menor de 12 años—, todavía no se ha adecuado a las normas y no
lleva ningún tipo de dispositivo de seguridad para los/as niños/as, ni tan siquie-
ra cuando realiza viajes de gran recorrido. 

25



A pesar de este elevado porcentaje de uso, si consideramos la variable edad
del niño/a, se pueden apreciar algunas diferencias, sobre todo entre los/as de
más edad. De hecho, alrededor de un 22% de los/as menores de 7 a 12 años
viajaba en automóvil, en trayecto largo de gran distancia, sin ningún tipo de
sistema de seguridad.

De estos resultados se desprende que cuanto mayores son los/as niños/as,
menos parecen preocuparse los padres y madres de llevarles en el coche con
el correspondiente dispositivo de seguridad.

26



1.1.1. El dispositivo se corresponde con el peso y el tamaño

La elección de cualquier dispositivo de seguridad debe adaptarse más a la
morfología del niño/a, esto es, a su talla y a su peso, que a su edad. 

Como puede verse en el siguiente gráfico (Gráfico 2), casi el 98% de los/as
niños/as observados/as, que realizaron trayecto de gran distancia, llevaba SRI
adaptado a esta normativa; es decir, los dispositivos correspondían al peso y
tamaño de los/as menores.

1.1.2. El dispositivo cumple la normativa de homologación

Respecto al cumplimento de la normativa, además de elegir el sistema más
adecuado para el peso, la edad y el tamaño de los/as niños/as, también es
importante que esté homologado, ya que así se tiene la garantía de que se
está usando un producto que ha superado las pruebas de seguridad. Por ello,
en el presente trabajo se ha procedido a revisar los dispositivos utilizados.

En este sentido, se ha constatado que tan sólo el 5% de los SRI observados no
cumplía con la normativa de homologación vigente, mientras que la gran
mayoría sí lo hacía (95%).

27



1.2. Porcentaje de SRI correctamente colocados 

Otro de los puntos analizados hace referencia a la colocación de los sistemas
de retención infantil. Además de la obligación de llevar los dispositivos de
seguridad en el vehículo, es muy importante que éstos estén correctamente
colocados para ofrecer una total seguridad a los/as niños/as. 

Al realizar la observación, se ha podido comprobar que casi un 24% de los SRI
revisados no se encontraba correctamente colocado, lo que quiere decir
que la instalación no es correcta y que, por tanto, los/as niños/as no van total-
mente asegurados/as.
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Si se tiene en cuenta la edad del niño/a a la hora de analizar la colocación
del SRI, se aprecia que los dispositivos referentes al grupo de 0 a 3 años son los
que peor están instalados (35,1%), mientras que según aumenta el grupo de
edad, también aumenta el porcentaje de SRI correctamente colocados. 

1.2.1. Razones por las que el dispositivo está mal colocado

Dentro de las posibles causas por las que podemos considerar que los dispo-
sitivos están mal colocados, existen tres que podrían considerarse las razones
principales. Una de ellas es que el dispositivo “no se corresponde al peso y al
tamaño del niño/a”; otra es que la “instalación del mismo no es firme y con la
mano se puede desplazar 2 ó 3 cms en cada sentido” y, por último, “que se
encuentren objetos, como juguetes o mantas, que impidan un correcto fun-
cionamiento del SRI en caso de accidente”. 

Si consideramos los dispositivos mal colocados (el 24% del total, ver Gráfico 4),
observamos que casi un 81% de los mismos no presentaba una instalación
firme o correcta; esto es, sin hacer mucha fuerza, la silla se podía desplazar
con la misma mano. Por otra parte, un 15% de los casos estaba mal porque
había objetos por medio que impedían al sistema hacer correctamente sus
funciones de sujeción, mientras que el 5% de los SRI que estaban mal no cum-
plía con la forma de instalación acorde al peso y tamaño del menor.

29



Por otro lado, si se tienen en cuenta los SRI mal colocados y se relacionan con
la edad del menor, se observa que cuando la “instalación no era firme”, la
mayoría correspondía a los SRI de niños/as de 0 a 3 años (casi un 71%), y ocu-
rre lo mismo cuando “había objetos que impiden el correcto uso” del disposi-
tivo (79% de 0 a 3 años). 

30

2 No se han considerado los cuatro casos de mala colocación por no corresponderse al tamaño y peso por ser una
n muy pequeña para cruzarla con otra variable.



1.3. Porcentaje de niños correctamente instalados

Además de observar la instalación del SRI, también se ha creído conveniente
analizar la colocación de los/as niños/as, puesto que una cosa es la correcta
colocación del sistema y otra, muy diferente, la del niño/a. En este sentido,
para poder garantizar la seguridad de los/as niños/as, es fundamental su
correcta colocación en los dispositivos de seguridad.

Como se aprecia en el siguiente gráfico, un 88% de los/as niños/as observa-
dos/as en trayecto largo de gran distancia iba correctamente colocado/a en
sus dispositivos, mientras que hubo un 12% de niños/as que no iban lo suficien-
temente seguros/as cuando viajaban en coche.

Si se tiene en cuenta la edad del niño/a, se aprecia que los/as menores de
6 años son los/as que peor estaban instalados/as, mientras que los/as de 7 a
12 años iban correctamente colocados/as en un porcentaje mayor.
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1.3.1. Razones por las que está mal instalado

Se suelen señalar tres razones como las principales por las que un/a niño/a
está mal colocado/a en su SRI; a saber:

• que la silla no sea adecuada a su peso y tamaño; 

• que la altura del arnés sea errónea y no le sujete a la altura de los
hombros; 

• que en los SRI en los que el/la niño/a utiliza el cinturón del automóvil,
éste deba estar ajustado a su pecho y cintura como lo estaría al de
una persona mayor de 1,5 metros.

Según nuestra observación, se aprecia que la causa por la que un mayor
número de niños/as iba mal instalado/a en sus SRI era porque la altura del
arnés era errónea, ya que no les sujetaba a la altura de los hombros (42% de
los casos). También hubo un 37% de casos en los que el cinturón no estaba
bien ajustado a su pecho / cintura como lo estaría si lo llevase un/a adulto/a,
y la causa menos frecuente que hace que los/as niños/as no vayan correcta-
mente sujetos/as (un 21%) fue que la silla no era adecuada al peso y tamaño.
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Por otro lado, si se relaciona la edad del niño/a con las causas anteriores, se
observa que, entre los/as que estaban mal colocados/as porque la altura del
arnés era errónea, la mayoría eran niños/as entre 0 y 3 años (77,8%). En cam-
bio, entre los/as que no llevaban el cinturón bien ajustado, más de la mitad
eran niños/as de 4 a 6 años.

Por último, entre los/as niños/as que no tenían la silla adecuada a su peso y
tamaño, casi todos/as eran del grupo de 0 a 3 años y de 4 a 6 años. 

33



Se puede concluir, por tanto, que son los/as niños/as de 7 a 12 años los/as que
mejor van instalados/as en sus SRI, y que son los/as más pequeños/as los/as
que más inseguros/as van a la hora de viajar.
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2. UTILIZACIÓN REAL DEL DISPOSITIVO EN TRAYECTO LARGO INTERMEDIO

2.1. Porcentaje que llevan SRI

De acuerdo a los resultados obtenidos en la segunda observación realizada,
y como puede apreciarse en el siguiente gráfico, casi el 80% de los/as
niños/as observados/as —que realizan un trayecto largo intermedio en
coche— llevaba el sistema de retención infantil instalado en el coche. 

Como vemos, el porcentaje de uso de SRI es inferior que el observado en tra-
yecto largo de gran distancia, lo que parece confirmar la hipótesis de que “a
más distancia, más nos aseguramos”. Es decir, el tipo de trayecto influye en el
uso o no del SRI.

Ahora bien, además del tipo de trayecto, hay otro factor tan o más decisivo
que el anterior —como es la edad del menor— a la hora de llevar SRI.

De hecho, el 95% de los/as niños/as menores de tres años observados/as lle-
vaba SRI en el automóvil, mientras que tan sólo alrededor de un 61% de los
menores comprendidos entre los 4 y 12 años lo tenía. Como puede apreciar-
se, la diferencia es muy significativa dependiendo de la edad del niño/a.
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Por tanto, y al igual que ocurría al analizar los resultados obtenidos en la obser-
vación del trayecto largo de gran distancia, en esta segunda ocasión tam-
bién se puede concluir que cuanto mayores son los/as niños/as, menos pare-
cen preocuparse los padres y madres de llevar en el coche su correspondien-
te dispositivo de seguridad.

2.2. Porcentaje de utilización del SRI 

Por otro lado, en esta segunda observación, se ha tenido en cuenta que una
cosa es llevar el dispositivo en el automóvil y otra muy diferente el realmente
utilizarlo. Es decir, puede haber padres y madres que tengan instalado el SRI
pero que, en realidad o, por lo menos, en determinados momentos (con cier-
ta prisa…), no los utilicen o no coloquen a sus hijos/as en los mismos.

Según los resultados obtenidos se puede concluir que aproximadamente el
92% de los niños/as observados/as que llevaban SRI, iban instalados/as en
el mismo, es decir, lo utilizaba. Sin embargo, el 8% restante, no iba colocado
en el dispositivo, a pesar de que el vehículo iba provisto de él.
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Por lo tanto, el porcentaje real de utilización de SRI en trayecto largo interme-
dio sería de un 73%, puesto que, a pesar de que el 80% llevaba el correspon-
diente SRI, alrededor de un 8% de niños/as no iban instalados/as en el mismo.

Teniendo en cuenta la edad, se vuelve a constatar que los/as menores de
entre 4 y 12 años son los/as que menos utilizan los SRI.
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3. UTILIZACIÓN REAL DEL DISPOSITIVO EN TRAYECTO CORTO

3.1. Porcentaje que llevan SRI

De acuerdo a los resultados obtenidos en la segunda observación realizada,
y como puede apreciarse en el siguiente gráfico, el 75% de los/as niños/as
observados/as —que realizan un trayecto corto en coche— llevaba el sistema
de retención infantil instalado en él. 

Como vemos, el porcentaje de uso de SRI es algo inferior que el observado en
trayecto largo “de gran distancia” y en trayecto largo “intermedio”, lo que
parece reafirmar la hipótesis anteriormente planteada de que “a más distan-
cia, más nos aseguramos, mientras que a menor distancia menos parece lle-
varse el dispositivo”. Es decir, el tipo de trayecto influye en el uso o no del SRI.

Teniendo en cuenta la edad, estas diferencias parecen acrecentarse, vol-
viendo a demostrarse así que también la edad del menor es un factor influ-
yente. 

De hecho, el 92% de los/as niños/as menores de tres años observados/as lle-
vaba SRI en el automóvil, mientras que tan sólo un 58% de los/as menores
comprendidos entre los 4 y 12 años lo tenía.
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Como puede apreciarse, la diferencia es muy significativa dependiendo de
la edad del niño/a. Por tanto, se vuelve a confirmar que cuanto mayores son
los/as niños/as, menos parecen preocuparse los padres y las madres de llevar
en el coche su correspondiente dispositivo de seguridad.

3.2. Porcentaje instalados en el SRI 

Al distinguir entre los/as niños/as que llevan el SRI en el vehículo en el que via-
jan y los/as que realmente lo están utilizando, se puede concluir que aproxi-
madamente el 93% de los/as niños/as observados/as que llevaban SRI, iban
instalados/as en el mismo, es decir, lo utilizaba. Sin embargo, el 7% restante, no
iba colocado en el dispositivo, a pesar de que el vehículo iba provisto de él.
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Por lo tanto, el porcentaje real de utilización de SRI en trayecto corto sería de
un 70%, puesto que, a pesar de que el 75% llevaba el correspondiente SRI,
hubo alrededor de un 7% de niños/as que no iba instalado en el mismo.

Teniendo en cuenta la edad, volvemos a observar que los/as menores de
entre 4 y 12 años son los/as que menos utilizan los SRI.
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1. CONCIENCIACIÓN DE LA POBLACIÓN CON LOS SISTEMAS DE RETENCIÓN
INFANTIL (SRI)

En este apartado se va a analizar la opinión de los padres y madres sobre los
SRI, sus ventajas, desventajas, si resulta o no fácil su utilización..., etc.

1.1. Concienciación de la población vasca con los SRI

Según los/as encuestados/as, gran parte de la población vasca está bastan-
te o muy concienciada con la importancia de los SRI en los vehículos (71,8%).
Sin embargo, hay un 16,9% que opina que no existe demasiada conciencia-
ción a nivel general.

Este dato referente al nivel de concienciación de la población vasca no pre-
senta diferencias significativas si se atiende al sexo de los/as encuestados/as, ya
que tanto hombres como mujeres tienen una opinión muy similar al respecto.

45



1.2. Concienciación con los SRI

Por otro lado, nos interesa contrastar la información anterior con la propia
concienciación de los/as encuestados/as con la importancia de los SRI. En
este sentido, cabe destacar que un 86% de los/as encuestados/as manifiesta
estar muy concienciado acerca de los SRI. Si se agrupa ese porcentaje de
encuestados/as con el porcentaje de los/as que manifiestan estar bastante
concienciados/as, se alcanza un 97% de respuesta. 

A
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continuación, se presenta una tabla que refleja la concienciación respecto al
uso del SRI de la población encuestada según sexo. Atendiendo a esta seg-
mentación, se observa que no existen diferencias significativas entre los/as
encuestados/as.
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1.3. Conocimiento de las exigencias legislativas, respecto a la edad y peso,
relacionados con el uso de los SRI

Llegados/as a este punto, se estima de interés saber si la población vasca
conoce o no estas exigencias legislativas relacionadas con el uso de los SRI.
Es por ello que se preguntó a los/as encuestados/as acerca de la edad y el
peso que consideraban debían tener los/as niños/as que deben, por ley, ir
asegurados/as en el automóvil.

Siete de cada diez afirma conocer hasta qué edad y hasta qué peso deben
ir asegurados/as los/as niños/as en el automóvil (72,4%).

A nivel general se percibe que existe un conocimiento medio de las normas
de seguridad vial referentes a la colocación de los/as menores de doce años
en el vehículo. 

Según se observa en la tabla 3, de los/as 436 que afirman conocer hasta qué
edad y peso deben ir asegurados/as los/as niños/as (72,4%), el 71% manifies-
ta que los/as niños/as deben viajar asegurados/as en el coche hasta los 12
años. Hay un 15,2% que piensa, sin embargo, que este dispositivo se usa hasta
el intervalo comprendido entre los 5 y los 11 años y un 6,5% hasta el intervalo
de 13-16 años.
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En cuanto al peso establecido para el uso del SRI, no está definido en el Real
Decreto, pero se estima que los/as niños/as deban usar el SRI hasta llegar a los
36 Kg. de peso, todo ello teniendo en cuenta su edad y estatura. En este caso,
el porcentaje de conocimiento es inferior al demostrado en cuanto a la edad.
De hecho, hay un 28% de los/as consultados/as que señala la cifra de 36 Kg.

Por otro lado, y a pesar del elevado porcentaje de personas que conoce la
edad hasta la cual deben ir asegurados/as los/as niños/as en el vehículo, hay
que destacar que tan sólo el 18% (107 del total de 602) de los/as encuesta-
dos/as conoce conjuntamente la edad y el peso que establece la normativa.
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2. UTILIZACIÓN HABITUAL DE LOS SRI

En este apartado se pretende conocer y analizar en qué tipo de trayecto es
más habitual la utilización de los SRI por parte de los/as encuestados/as. Los
datos son los siguientes.

2.1. Comparativa trayecto largo-trayecto corto

Debemos entender que una utilización habitual de los SRI, implica utilizar estos
sistemas de seguridad siempre que se salga en coche, tanto en trayectos lar-
gos (interurbanos, más de 25 Km) como en trayectos cortos (urbanos, menos
de 25 Km). Según el gráfico siguiente (Gráfico 5), la mayoría de la población
encuestada manifiesta utilizar siempre o casi siempre este sistema tanto en
trayectos largos como en cortos, aunque existe una diferencia de 7 puntos de
mayor utilización en trayectos largos (96,3%) frente a cortos (88,7%). Hay un
porcentaje mínimo de personas que admite utilizarlo de vez en cuando y
cabe destacar que el 0,3% manifiesta no utilizarlo nunca en trayectos largos
y el 1% que admite no utilizarlo nunca en trayectos cortos.
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2.1.1. Trayecto largo (por grupos de edad)

Por lo que se refiere a si la edad del niño/a influye a la hora de utilizar los SRI
cuando viajan en trayecto largo, aunque se ha constatado un porcentaje
muy elevado de utilización en todos los grupos de edad, se observa que a
medida que el/la niño/a se hace mayor, la utilización del SRI va descendien-
do, llegando a rebajarse alrededor de un 8% desde los 0 años hasta que
alcanza los 12.

2.1.2. Trayecto corto (por grupos de edad)

En lo que se refiere al trayecto corto, la situación es muy similar a la del trayec-
to largo. Así, a medida que el/la niño/a avanza en edad, la utilización de los
SRI va disminuyendo. 

En realidad, podemos ver cómo un 94,5% admite utilizarlo cuando los/as
niños/as tienen entre 0 y 3 años, frente a un 80,2% que lo utiliza con los/as
niños/as de entre 7 y 12 años. Debemos destacar el hecho de que si nos fija-
mos en las opciones de respuesta “De vez en cuando” y “No, nunca”, el por-
centaje es ligeramente más elevado que en la utilización para trayectos lar-
gos. En trayectos cortos, un 7,2% admite utilizarlo de vez en cuando o nunca
en niños/as de 7 a 12 años, frente a un 2,7% de no utilización en trayectos lar-
gos de la misma edad.



* A pesar de que aproximadamente el 88% señala que utiliza siempre el SRI en trayecto corto, en realidad, se
ha confirmado que ese porcentaje desciende a un 75%, tal y como se observa en el apartado 3.1 del pre-
sente estudio.
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3. INSTALACIÓN DE LOS SRI Y COLOCACIÓN DEL NIÑO/A

Una de las tareas que más molestia parece provocar a los padres / madres es
la instalación de los SRI, a pesar de que con la práctica se van acostumbran-
do. Por este motivo, hemos querido analizar la opinión que tienen los padres-
usuarios sobre este tema.

3.1. Persona encargada de su instalación 

Atendiendo a los resultados, se observa que aproximadamente en siete de
cada diez casos analizados (66,4%) ha sido el PADRE la persona encargada
de instalar el dispositivo de seguridad infantil. Esto nos hace suponer que la ins-
talación inicial de los SRI parece ser “cosa de hombres” ; esto es, se sigue aso-
ciando más al rol masculino, tal vez porque una colocación firme y correcta
del dispositivo requiere una mayor fuerza y habilidad. 

A la figura paterna le siguen el padre y la madre conjuntamente, la madre y,
con menor frecuencia, el/la vendedor/a u otras personas como abuelos/as,
tíos/as, vecinos/as, etc.
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No obstante, aunque el padre sigue siendo la persona más habituada a qui-
tar y poner el SRI (38,4%), también es cierto que al tener que volver a instalar
el SRI, ya sea porque se cambia de automóvil, o porque se necesita quitar y
poner el dispositivo en el mismo automóvil, el porcentaje de madres que lo ins-
tala, en esas ocasiones, aumenta de manera considerable. 

Así, podemos señalar que en el 46,6% de los casos el dispositivo es colocado
por el padre o la madre indistintamente (Véase tabla 7).
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Del mismo modo, hay que destacar que de las 602 personas consultadas, hay
un 19% (115 personas) que no ha cambiado de lugar el SRI desde que lo ins-
taló inicialmente, por eso nos referimos a una muestra de n=487 en los datos
ofrecidos en la tabla anterior.

3.2. Grado de dificultad en la instalación de los SRI

A pesar de la molestia inicial que puede suponer en muchos padres y madres
instalar el SRI, lo cierto es que más de la mitad, esto es, algo más de uno de
cada dos padres/madres, considera que la instalación del SRI es algo sencillo
o muy sencillo.

De todos modos, si observamos los resultados de la tabla 8, vemos que hay
más hombres que mujeres que lo consideran sencillo o muy sencillo (60,6%
frente a 48,8%), mientras que hay más mujeres que hombres que lo conside-
ran complicado o muy complicado (17,7% frente a 10,8%). 

57



**En una escala del 1(muy complicado) al 5 (muy sencillo)

En el siguiente gráfico se aprecia de manera más clara la diferencia entre los
hombres y las mujeres a la hora de valorar la instalación del SRI

**En una escala del 1(muy complicado) al 5 (muy sencillo)
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Como se puede observar, para los hombres es algo más sencillo que para las
mujeres llevar a cabo la correcta instalación del SRI. La instalación se valora
como más complicada cuanto menores son los/as hijos/as; esto es, en los gru-
pos de edad inferiores.

3.3. Revisión de los SRI antes de iniciar un viaje

Por otro lado, parece que la costumbre de revisar el dispositivo de seguridad
infantil, una vez instalado y antes de emprender cualquier tipo de viaje (ya
sea de trayecto corto o largo), no está todavía demasiado arraigada entre
los padres y madres. 

En este sentido, aunque aproximadamente siete de cada diez usuarios/as
(68%) aseguran revisar siempre el SRI, existe un 10% que afirma no revisar
nunca o casi nunca el dispositivo; un 11% que sólo lo hace de vez en cuando
y un 12% que únicamente lo revisa cuando emprende un viaje de trayecto
largo.
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Por tanto, parece ser que muchos padres y madres no se toman la molestia
de revisar el SRI, sino que lo dejan tal cual está una vez instalado. De hecho,
en la primera parte del estudio se apreciaba que el 27% de los dispositivos
observados no estaban correctamente colocados.

3.4. Persona encargada de la colocación del niño/a en el SRI del automóvil 

Si bien veíamos que el padre es la persona que normalmente más se encar-
ga de la instalación inicial del SRI, en el caso de la colocación de los/as
niños/as se comparte esta tarea junto con las madres. Según el 63% de las
consultas realizadas, tanto las madres como los padres suelen asegurar a
los/as menores.
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En un 16% de los casos es siempre la madre la que coloca al menor, en un 14%
siempre el padre, y en un 7% otras personas.

Es necesario resaltar que entre las otras personas que colocan a los/as
niños/as en el SRI, hay un porcentaje importante de niños/as que se aseguran
ellos/as mismos/as. Esto ocurre, sobre todo, entre los/as niños/as con edad
superior a los 4 años.

* Hay que tener en cuenta que las muestras (n) por grupo de edad son pequeñas. Aún así los/as menores 
comprenddos/as entre los 7 y 12 años que se aseguran solos/as suponen un 15% del total de ese grupo de 
referencia. 
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4. VENTAJAS Y DESVENTAJAS DE LOS SRI SEGÚN LOS/AS USUARIOS/AS DE LOS
MISMOS

Según la opinión generalizada de los/as usuarios/as consultados/as, a pesar
de las molestias que pueden ocasionar los SRI, merece la pena llevarlos en el
automóvil.

En este sentido, tres parecen ser las ventajas principales que los padres y
madres encuentran en los SRI; a saber:

1. La seguridad, ante todo, señalada por el 93% de la población
encuestada.

2. La mayor sujeción del niño/a y, por consiguiente, mayor tranquili-
dad para el/la adulto/a al no tener que estar tan pendiente del/la
menor (9,2%).

3. Todas las posibles ventajas que existan, señalado por el 9% de
los/as encuestados/as

*Porcentaje total superior al 100% por ser una pregunta de respuesta múltiple.

Por el contrario, entre las desventajas más señaladas se mencionan las
siguientes (tal y como se recoge en el Gráfico 11):
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*Porcentaje total superior al 100% por ser una pregunta de respuesta múltiple.

1. Más de uno/a de cada cuatro encuestados/as (26,4%) señala que es
engorroso (difícil, complicado, embarazoso,...) para los padres y
madres andar quitando y poniendo el dispositivo, así como colocar a
los/as niños/as pequeños/as en el mismo, ya que muchas veces se
resisten a ello.

2. Un 22% opina que el SRI es incómodo para los/as niños/as porque,
entre otras cosas, se cansan en trayectos largos, no pueden sujetar
bien la cabeza para dormir, les produce calor...., etc.

3. Cerca de dos de cada diez encuestados/as asegura que los SRI ocu-
pan mucho, quitando así espacio en el coche e, incluso, pudiendo
condicionar el tipo de automóvil a adquirir.

4. Algo más del 16% opina que estos dispositivos son caros (precio ele-
vado) y más si se tiene más de un/a hijo/a.

5. No llega a un 10% los/las que creen que los SRI son poco seguros. La
razón que aduce este porcentaje de encuestados/as se refiere al
hecho de que hay niños/as que aprenden a soltar los anclajes con
facilidad.
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6. Un 7% apunta otras desventajas como, por ejemplo, el que no haya
una silla universal; los problemas que hay si se viaja en taxi; la dificul-
tad de poder llevar a otros/as niños/as, amiguitos/as en el coche, la
incomodidad para limpiar el dispositivo, etc.

7. Por último, el 17% de los/as consultados/as considera que los SRI no
suponen ninguna desventaja.

De todos modos, y a pesar de las desventajas señaladas, en general, según
los padres y madres, la seguridad que ofrece el SRI prima ante todo.
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A continuación se presentan las principales conclusiones extraídas del presen-
te estudio:

• Casi el 95% de los/as niños/as, de 0 a 12 años, lleva el sistema de reten-
ción infantil cuando viaja en coche y realiza un trayecto largo de
gran distancia (+ de 25 km). Este porcentaje de utilización baja a un
80% en trayectos largos de carácter intermedio (+ de 5 km) y a un 75%
en trayectos cortos. 

• No obstante, en los tres casos el porcentaje de utilización supera el
90% si nos centramos en los niños de 0 a 3 años.

• En este sentido, se puede apuntar que cuanto mayores son los/as
niños/as, menos parecen preocuparse los padres y madres de llevar-
les en el coche con el correspondiente dispositivo de seguridad.

• Por otro lado, casi el 98% de los/as niños/as que viajan en trayectos de
gran distancia lleva SRI adaptados a su peso y tamaño y, aproxima-
damente, un 95% de estos dispositivos cumple con la normativa de
homologación vigente.

• Se ha comprobado, sin embargo, que casi un 24% de los SRI revisados
en trayecto largo de gran distancia no se encuentran correctamente
colocados, lo que quiere decir que la instalación no ha sido la ade-
cuada. 

• Además, los dispositivos que utilizan los/as niños/as pertenecientes al
grupo de edad de 0 a 3 años, son los que peor están instalados. 

• De esta manera, podemos concluir que mientras aumenta el grupo
de edad, la instalación es más correcta y a la inversa.
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• Del mismo modo, existe un 12% de los/as niños/as que viajan mal colo-
cados/as en sus dispositivos, en viajes de trayecto largo “de gran dis-
tancia”, siendo los/as menores de seis años los/as que peor coloca-
dos/as viajan.

• En cuanto a la opinión de los/as adultos/as consultados/as, el 97% de
ellos/as opina que está bastante o muy concienciado/a acerca de la
problemática de los SRI. Sin embargo, este porcentaje disminuye con-
siderablemente (25 puntos) al opinar sobre la concienciación de la
población vasca en general. Esto quiere decir que, al igual que ocu-
rre con otras muchas problemáticas, la percepción que, en general,
tendemos a tener sobre nosotros/as mismos/as es mucho mejor que la
que tenemos sobre el resto de la población.

• Existe un cierto desconocimiento por parte de los padres y madres res-
pecto a la edad y el peso hasta el cual deben viajar los/as niños/as
con el dispositivo. Además, son muchos/as más los/as que saben la
edad de referencia que los/as que conocen el peso establecido.

• La instalación inicial de los SRI parece ser “cosa de hombres”; es
decir, se sigue asociando más al rol masculino, tal vez porque una
colocación firme y correcta del dispositivo requiere una mayor fuerza 
y habilidad. 

• De forma paralela, hay más hombres que mujeres que consideran 
sencillo o muy sencillo (60,6% frente a 48,8% respectivamente) instalar
el dispositivo, mientras que hay más mujeres que hombres que lo con-
sideran complicado o muy complicado.
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• Por otro lado, parece que la costumbre de revisar el dispositivo de
seguridad infantil, una vez instalado y antes de emprender cualquier
tipo de viaje (ya sea de trayecto corto o largo), no está todavía
demasiado arraigada entre los padres y madres, ya que hay un 30%
de los/as consultados/as que no lo hace con asiduidad.

• Aunque en la mayoría de los casos son los padres los que aseguran a 
menor, hay que destacar que existe un porcentaje importante (alre-
dedor de un 10%) de niños/as de entre 4 y 12 años que se aseguran
ellos/as mismos/as.

• Las tres ventajas principales que los padres y madres encuentran en
los SRI son: la seguridad, la mayor sujeción del niño/a y, por consi-
guiente, la mayor tranquilidad para el/la adulto/a, al no tener que
estar tan pendiente del niño/a.

• Las cuatro principales desventajas que se señalan son: la incomodi-
dad para los/as niños/as, el precio elevado, la escasez de espacio en
el vehículo una vez instalado el SRI, y que es engorroso. 

En definitiva, además del tipo de trayecto realizado (cuanto más corto, la uti-
lización del SRI es menor), la variable que más influye a la hora de determinar
la seguridad de los/as niños/as es la EDAD. En este sentido, el uso del SRI es
más elevado entre los padres y madres con niños/as de 0 a 6 años y es menor
entre los/as que llevan a niños/as de entre 7 y 12 años en el automóvil. Sin
embargo, la colocación del dispositivo y la del propio niño/a es bastante peor
entre los/as menores de 6 años (destacando la colocación del SRI incorrecta
en el grupo de 0 a 3 años) que entre los/as que superan esa edad.
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